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BRUCE GOLDSMITH DESIGN

QNG . \ilkommen
Handbuch CURE

GLEITSCHIRM EN /LTF C
Herzlich willkommen bei Bruce Goldsmith Design

Die Bruce Goldsmith Design GmbH, in weiterer Folge BGD genannt, ist ein weltweit fuhrendes Unternehmen in der
Konstruktion und Herstellung von Gleitschirmen. Seit vielen Jahren entwickelt Bruce Goldsmith und sein Team mit
absoluter Hingabe, Produkte auf héchstem Niveau, flUr Piloten, denen nur das Beste gut genug ist. Wir setzen unsere
grof3e Erfahrung zur Herstellung von absoluten Qualitatsprodukten ein, die hdchste Leistung mit einem sicheren
Handling vereinen, das unsere Kunden schatzen und respektieren. BGD Piloten kénnen sich auf unsere Qualitat und
Zuverlassigkeit verlassen.

BGD s Spitzenposition basiert auf dem Wissen und der grof3en Erfahrung in Aerodynamik und Materialtechnologie,
welche wir uns in all den Jahren erworben haben. Alle BGD - Produkte werden mit derselben Sorgfalt und
Aufmerksamkeit entwickelt und hergestellt, welche letztendlich alle Luftsportarten verlangen.

Gratulation zu Ilhrer Wahl eines BGD CURE

Der CURE ist ein Gleitschirm, konzipiert fUr einen hohen Anspruch an die Sicherheit und Stabilitat. Diese
Eigenschaften wird er jedoch nur behalten, wenn Sie ihn auch sorgféltig behandeln. Bitte lesen Sie dieses Handbuch
vom Anfang bis zum Ende genau durch, um sicher zu gehen, dass Sie das Beste aus Ihremm CURE herausholen. Wir
sind Uberzeugt, dass der CURE lhnen viele schéne Flugstunden bereiten wird.

Dieses Handbuch wurde erstellt, um Ihnen Informationen und Anweisungen zu lhrem Gleitschirm zu geben. Wenn Sie

jemals irgendwelche Ersatzteile oder weitere Informationen bendtigen, bitte zdgern Sie nicht, Inren nachsten BGD
Handler zu kontaktieren oder direkt Kontakt mit BGD aufzunehmen.
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NG 2 Cinleitung |
2. Einleitung

Der CURE ist ein Hochleistungs- Gleitschirm, geeignet fur erfahrene Piloten. Sein angenehmes Handling, ist mit einem
hohen Maf3 an Sicherheit verbunden und optimale Gleit- und Sinkeigenschaften machen dieses Gleitschirm perfekt fur
anspruchsvolle XC Fluge.

Der CURE ist mit EN-C und LTF-C zugelassen. Sein angenehmes Handling, ist mit einem hohen Mal3 an Sicherheit
verbunden und optimale Gleit- und Sinkeigenschaften machen das Fliegen mit diesem Gleitschirm zum wahren
Vergnligen. Aber auch fortgeschrittene Piloten, die hdchste Anspriiche an die Sicherheit haben und trotzdem ein
ausgewogenes und fein abgestimmtes Handling suchen werden begeistert sein. Dieser Gleitschirm ist nicht fur
Kunstflugmanover konzipiert und geeignet!

Dieser Gleitschirm darf nicht:

* auBerhalb des zertifizierten Abfluggewicht geflogen werden

* in seiner Trimmgeschwindigkeit manipuliert werden, indem die Lange der Leinen oder der Traggurten
verandert werden (ausgenommen Beschleunigungssystem).

* einen Rollwinkel von 90 Grad Uberschreiten
* bei Regen oder Schneefall geflogen werden.
* mit einer Schleppspannung von mehr als 100 kg geschleppt werden.

Ihr Handler ist daftr verantwortlich, dass Ihr Gleitschirm eingeflogen wird, bevor Sie ihn erhalten. Die
Testflugbestatigung finden Sie im letzten Kapitel dieses Handbuches. Bitte vergewissern Sie sich, dass |hr Handler
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die Testflugbestatigung ausgeflllt hat, um sicher zu gehen, dass dieser Gleitschirm eingeflogen ist. Bei fehlender
Testflugbestatigung wird jegliche Garantie von Seiten BGD’s abgelehnt.

Um die vollen Garantieanspriche von BGD zu genielRen, mussen sie Ihr Produkt unter” Garantie Registrierung” auf
unserer Homepage registriert haben. Fur weitere Informationen Uber den BGD-Garantie, beziehen Sie sich bitte auf
der entsprechenden Web-Seite unseres Websites: www.flybgd.com.

Durch séamtliche Anderungen, wie z.B. der Leinenldngen&nderungen oder Anderungen am Beschleuniger direkt am

Traggurt verliert der Gleitschirm seine Zulassung und moglicherweise seine Lufttlchtigkeit. Bevor Sie irgendwelche
Anderungen vornehmen, kontaktieren Sie lhren BGD Handler oder BGD direkt!
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3. Vorbereitung

3. Vorbereitung

1. Waé&hlen Sie ein, den Wind- und Terrainverhdaltnissen angepasstes Startgelande, das frei von Hindernissen ist,
an denen sich zum Beispiel die Leinen verfangen kénnten oder die Kappe beschadigt werden kénnte!

2. Wenn lhr Gleitschirm korrekt gepackt ist, sollten Sie ihn am oberen Rand des Startplatzes auspacken/
auslegen und am Hang von oben nach unten ausrollen. Dabei liegt der Schirm mit dem Untersegel nach oben,
die Eintrittskante oben am Hang und das Gurtzeug sollte bei der Austrittskante unter dem Schirm positioniert
werden.

3. Rollen Sie nun die Kappe aus, ziehen sie die zwei Halften auseinander und legen Sie anschlieBend den Schirm

leicht halomondférmig aus. Das Gurtzeug sollte so weit von der Austrittskante entfernt platziert werden, dass
die Tragegurte eingehangt werden kdnnen ohne die Leinen zu spannen.
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4. Vorflugkontrolle

Der CURE ist so konzipiert, dass er médglichst einfach zu handhaben ist. Eine sorgféltige Vorflugkontrolle ist aber wie
bei allen Fluggeraten unerlasslich. Der folgende Kontrollcheck sollte deshalb vor jedem Flug ausgefuhrt werden:

Beim Ausbreiten des Gleitschirmes kontrollieren Sie die Kappe auf etwaige Risse von Stacheldrahten,
GestrUpp, etc..,, oder ob der Gleitschirm eventuell im Rucksack beschadigt wurde.

Kontrollieren Sie, ob die Leinen nicht verdreht, verschlauft oder verknotet sind. Am besten Sie sortieren die
Leinen von den Bremsen ausgehend bis zu den A - Stammleinen von unten nach oben durch. Vom Gurtzeug
ausgehend entwirren Sie die Leinen in Richtung Kappe. Das Sortieren der Leinen wird Ihnen erleichtet, wenn
Sie den Gleitschirm leicht gegen den Wind aufziehen und ihn wieder ablegen.

Es ist besonders wichtig, dass die Bremsleinen frei liegen. Kontrollieren Sie den Knoten(Palstek) , der die
Bremsschlaufe mit der Bremsleine verbindet. Es sollten hier nicht mehrere Knoten gemacht werden, da sie
sich in der Umlenkrolle/Ring verfangen kénnten. Beide Bremsleinen sollten die gleiche Lange haben. Dies
kann kontrolliert werden, indem ein Helfer das obere Ende der Bremsleinen und der Pilot die Bremsschlaufe
halt und man dann die Langen vergleicht. Die Lange der Bremsleinen muss so eingestellt sein, dass sie

im Flug bei ,Null Bremse" schlaff sind und gentigend ,Leerlauf” vorhanden ist, damit auch bei Einsatz des
Beschleunigers die Endkante des Gleitschirms nicht angebremst wird. Bei unzureichender Kenntnis empfehlen
wir keine Anderungen an der Bremsleinenldnge durchzufihren, da die Lange werksmaRig exakt passend
eingestellt ist, wie in hunderten Testflugstunden zuvor erflogen. Der Handler sollte beim Einfliegen die Lange
der Bremsleinen und die Knoten kontrollieren und gegebenenfalls anpassen. Nachdem Sie die Bremsleinen
kontrolliert haben, legen Sie diese freiliegend auf den Boden.

. Kontrollieren Sie immer, dass alle Schnallen und Befestigungen am Gurtzeug geschlossen sind. Versichern

Sie sich, dass die beiden Hauptkarabiner die das Gurtzeug mit den Traggurten verbinden, geschlossen und
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4. Vorflugkontrolle

gegebenenfalls verschraubt sind. Ebenso sollten sie alle Leinenschldsser, welche die Traggurte mit den Leinen
verbinden, kontrollieren ob sie fest verschlossen sind.

5. Jeder Pilot sollte einen sichern und zugelassenen Helm beim Fliegen tragen. Stellen Sie sich das Gurtzeug vor
dem Fliegen bequem ein (mit ausgedehnter Sitzprobe) und kontrollieren Sie am Startplatz, dass alle Schnallen
geschlossen sind.

Vorflugcheckliste
Beim Schirm Auslegen

* Schirmkappe ohne Beschadigungen

* Tragegurte ohne Beschadigungen

+ Leinenschldsser fest verschlossen

* Leinenverndhung am Tragegurt

« alle Fangleinen frei von der Kappe zum Tragegurt, Bremsleinen

Beim Anziehen des Gurtzeugs

* Rettungsgerategriff (Splints) geschlossen und in Ordnung

* Samtliche Schnallen (Beinschlaufen, Brustgurt) geschlossen

* Hauptkarabiner geschlossen
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Vor dem Start
* Beschleuniger eingehé&ngt
* Tragegurte nicht verdreht
*  Bremsgriffe in der Hand, Bremsleinen frei
* Pilotenposition mittig - alle Leinen gleich gespannt
*  Windrichtung stimmt
+ Hindernisse am Boden
+ Luftraum frei

Ihr Gleitschirm sollte nun startbereit sein.
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e
5. Flugeigenschaften

Dieses Handbuch ist nicht als Lehrbuch gedacht. Sie mUssen die Ausbildung in einer staatlich anerkannten Flugschule
absolvieren. Aber die folgenden Tipps sollten Ihnen einfach mehr und spezifisches Wissen zu lhrem CURE vermitteln
und vertiefen.

Gewichtsbereich

Der CURE ist abhangig von der GrofRe nur zum Betrieb innerhalb eines bestimmten Abfluggewichtsbereichs
zugelassen. Es ist dabei das Abfluggewicht gemeint, bestehend aus Pilot, Gleitschirm und Gurtzeug und sémtlicher
sonstiger Ausridstung, die sich wahrend des Fluges im Gurtzeug befindet.

Wir empfehlen, den CURE in der Mitte des jeweiligen Abfluggewichtsbereichs zu fliegen.

Wird der CURE in der unteren Halfte des zugelassenen Abfluggewichtsbereichs geflogen, so ist mit leicht
verminderter Agilitat und mit einem etwas gedédmpfteren Flugverhalten zu rechnen. In starken Turbulenzen macht
sich eine geringere Stabilitat der Kappe bemerkbar

Fliegt man den CURE in der oberen Halfte des Abfluggewichtsbereichs, vergréfert sich die Dynamik und die Stabilitat
des Schirms und auch die Trimmgeschwindigkeit erhdht sich leicht. Die Eigendédmpfung des Schirms, auch nach
Klappern, nimmt hingegen leicht ab.

Gurtzeug Abmessungen bei der Zulassung

Auszug aus der LTF bezuglich Gurtzeug Abmessungen die bei den Testfligen benutzt wurden:
3.5.6. Gurtzeug Abmessungen -

Der Testpilot muss ein Gurtzeug mit einem Normalabstand von 42 cm von den Befestigungspunkten der Gleitsegel-
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- '5. Flugeigenschaften '

Tragegurte (gemessen von den Mittellinien der Karabiner) zur Sitzbrettoberflache verwenden. Der horizontale
Abstand der Befestigungspunkte der Gleitsegel-Tragegurte (gemessen von den Mittellinien der Karabiner) muss auf
42 cm eingestellt sein.

Im Fall eines Pilotengewichts von weniger als 50 kg ist der horizontale Abstand auf 38 cm einzustellen und im Fall
eines Pilotengewichts von mehr als 80 kg ist der horizontale Abstand auf 46 cm einzustellen.

Aktiv Fliegen

Aktiv fliegen heiB3t, fliegen in Harmonie mit Ihrem Gleitschirm. Das heif3t, dass Sie nicht stets mit
gleichbleibender Bremsstellung fliegen, sondern die Reaktion lhres Gleitschirmes auf unruhige Luft
wahrnehmen und entsprechend reagieren, besonders bei thermischen und turbulenten Verhéaltnissen. Bei
ruhiger Luft werden diese Reaktionen nur minimal sein, aber in Turbulenzen wird ein standiges Auskorrigieren
mittels Bremsleinenzug und Gewichtsverlagerung im Gurtzeug vom Piloten verlangt. Bei guten Piloten sind
diese Reaktionen instinktiv vorhanden. Es ist wichtig, dass der Pilot durch leichten Zug an den Bremsen stets
direkten Kontakt zur Kappe halt, um den Staudruck der Kappe zu splren. Das erlaubt ihm, ein Nachlassen
des Staudruckes und einen anschlieBenden Kollaps der Kappe rechtzeitig wahrzunehmen und frihzeitig zu
reagieren.

Der CURE wird auch ohne Pilotenreaktion nicht sehr schnell einklappen, jedoch wird ein aktives Fliegen die Sicherheit
noch zusatzlich erhéhen.

Gurtzeug

Der CURE wurde mit einem handelstblichen Gurtzeug der Gruppe GH getestet und reagiert gut auf
Gewichtsverlagerung. Es ist ohne weiteres auch médglich mit einer Kreuzverspannung zu fliegen, wird vom Hersteller
aber ausdrucklich nicht empfohlen. Mit welchem Gurtzeugtyp die jeweilige GrdRe des Bases zugelassen wurde ist
dem Testflugprotokoll der Zulassungsstelle EAPR zu entnehmen.
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- '5. Flugeigenschaften '
Start

Der CURE ist bei leichtem und bei starkem Wind sehr einfach aufzuziehen und steigt zuverlassig und schnell in die
Flugposition auf. Am besten erscheint es jedoch immer den CURE Mitte - betont auszulegen.

Null Wind Start

Bei Nullwind machen Sie, von der Position mit gespannten A-Leinen ausgehend, ein oder zwei Schritte rickwarts
(aber nicht ganz zurtick bis zur Kappe) und beginnen dann lhren gleichmafiigen Startlauf, wahrend dem Sie sanft
und gleichmafig die A-Traggurte fuhren. Sobald die Kappe sich vom Boden abzuheben beginnt, reduzieren Sie den
Zug an den Traggurten, beschleunigen aber mit leichter Kérpervorlage gleichmaiig weiter. Bei sehr schwachen
Windverhaltnissen hilft es, einen sanften Druck auf den A-Traggurten beizubehalten. Halten Sie sich bereit, die Kappe
mit den Bremsen zu stoppen, falls sie vorschieBen sollte.

Riickwadrts Start

Bei Windgeschwindigkeiten von mehr als 10 km/h ist es oftmals besser einen Ruckwartsstart durchzufuhren, da
Sie wahrend des Aufziehens mit den inneren A-Traggurten den Gleitschirm besser beobachten und gegebenenfalls
steuern kdénnen.

Der CURE neigt nicht zum UberschieBen. Ein Nachlassen des Druckes auf die A-Traggurte, sobald die Kappe ca.

45° aufgestiegen ist, hilft, ein VorschieBen zu verhindern. Je starker der Wind und je grosser der Druck auf den
A-Traggurten ist, umso schneller wird der Gleitschirm hochsteigen. Denken Sie daran, ein allfélliges UberschieBen der
Kappe mit den Bremsen zu stoppen.

Kurvenflug
Der CURE verlangt keine starken Steuerkrafte, um ihn zu mandvrieren. Um eine schnelle Kurve zu fliegen, ziehen Sie
gleichmaBig an der Bremse auf der Seite, nach welcher Sie die Kurve fliegen wollen. Die Geschwindigkeit, mit welcher

angebremst wird, ist sehr wichtig. Wird eine Bremse relativ schnell gezogen, dreht der Gleitschirm sehr schnell mit
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- .5. Flugeigenschaften '

Schraglage ab. Es muss allerdings darauf geachtet werden, dass die Bremse nicht allzu hart und schnell gezogen wird.
Der maximal nutzbare symmetrische Steuerweg bei maximalem Abfluggewicht ist beim CURE, in allen GréRen, gréBer
als 60 cm.

Um eine sehr enge und flache Kurve zu fliegen, leiten Sie die Kurve in angebremstem Zustand ein, um so

eine Schraglage des Gleitschirmes zu vermeiden. Der CURE fliegt auf diese Weise sehr gut, es ist jedoch

darauf zu achten, dass der Gleitschirm auf der Kurveninnenseite nicht Uberzogen wird, was einen einseitigen
Stromungsabriss zur Folge hatte. Der CURE dreht noch besser, wenn die Kurven mittels Gewichtsverlagerung
im Gurtzeug unterstltzt werden. Denken Sie daran, dass ein abruptes Ziehen der Bremsleinen immer vermieden
werden sollte.

Geradeausflug

Der CURE fliegt ohne Eingreifen des Piloten gleichmafig. Mit einem Pilotengewicht von 70 kg auf dem CURE M wird
die Fluggeschwindigkeit ohne Beschleunigungssystem ca. 40 km/h betragen

Thermikflug

Um die beste Steigrate zu erzielen, sollte der CURE in der Thermik mit einer sanften Drehung und, wie in , Kurvenflug”
beschrieben, mit einer minimalen Schraglage geflogen werden.

Bei starker Thermik ist es besser, eine engere Kurve mit mehr Schraglage zu fliegen, um naher im Zentrum des
Thermikschlauches zu drehen. Bei grof3flachiger und ruhiger Thermik sollte mit moéglichst wenig Schraglage geflogen
werden, um das beste Ergebnis zu erzielen. Denken Sie daran, dass die Gewichtsverlagerung im Gurtzeug das
Eindrehen effizient unterstltzt und somit weniger Bremseinsatz erforderlich ist, was zu flacheren Kurven fuhrt.
Versichern Sie sich, dass Sie den Gleitschirm nicht Uberbremsen/tUbersteuern und ungewollt einen Strémungsabriss
herbeifUhren und achten Sie stets auf gentigend Hohe, um einen allfalligen Stromungsabriss wieder ausleiten zu
kdédnnen.
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o
Ohren anlegen (Big Ears)

Die zellenweise Aufhdngung der Leinen erlaubt es dem CURE, ohne Profilveranderung die Ohren anzulegen. Die
Einfachheit dieses Mandvers erlaubt Ihnen jedoch nicht, bei starkerem Wind mit kleinerer Flache zu fliegen, aber es
ermodglicht dem Piloten einen schnellen Abstieg ohne Verlust der Vorwartsgeschwindigkeit. Um die Ohren anzulegen
muss der Pilot sich im Gurtzeug aufrichten, sich nach vorne lehnen und die duBersten A - Tragegurte ergreifen.

Behalten Sie, wenn moglich, die Bremsschlaufen in den Handen. Dann ziehen Sie die Tragegurte mindestens 30 cm gegen
aufen hinunter, sodass die FlUgelenden einklappen. Es ist sehr wichtig, dass die restlichen A - Leinen nicht mitgezogen
werden, da dieses zu einem Kollaps der Eintrittskante fUhren wirde. Bei eingeklappten Ohren kénnen Sie den CURE sehr
gut durch Gewichtsverlagerung im Gurtzeug steuern. Die eingeklappten Fligelenden sollten sich von selbst &ffnen, tun sie
es nicht, gentgt ein kurzes Pumpen mit den Bremsleinen, um sie wieder zu 6ffnen. Um das Mandver zu intensivieren und
die Sinkrate zu erhdhen und den Gleitschirm zu stabilisieren, kann zusatzlich der Beschleuniger durchgetreten werden.
Man sollte unbedingt beachten, dass man immer die Ohren zuerst einklappt und dann erst den Beschleuniger durchtritt
und beim Ausleiten immer zuerst den Beschleuniger freigibt bevor die Ohren freigegeben werden.

Bevor das Mandver ,Ohren anlegen” im Ernstfall ausgefuhrt wird, sollten Sie diese Mandver wegen eines allfalligen
Kollapses der Eintrittskante in groRer Hbhe ausprobieren. Behalten Sie stets die Bremsschlaufen in den H&dnden, um
die Kontrolle zu behalten. Eine gute Methode ist, mit den Handen durch die Steuerschlaufen zu schlUpfen, so haben
Sie die Steuerschlaufen stets griffbereit an den Handgelenken.

B-Leinen-Stall

Dies ist eine schnell Abstiegsmethode und ein zusatzlicher Sicherheitsaspekt fur jeden Piloten. Mit den Bremsschlaufen an
den Handgelenken ergreift der Pilot das obere Ende der B-Traggurte, einen in jeder Hand, und zieht sie ca. 50 cm nach
unten. Dies wird den Gleitschirm stallen und die Vorwartsgeschwindigkeit wird auf Null zurtickgehen. Versichern Sie sich,
dass Sie gentigend Hohe haben, denn die Sinkgeschwindigkeit kann Uber 10m/Sek. betragen. Um die Sinkgeschwindigkeit
zu erhdhen, ziehen Sie starker an den B-Traggurten. Der Gleitschirm ist bei diesem Mandver sehr stabil.

Version 1,7 November 2019



BRUCE GOLDSMITH DESIGN

'- 5. Flugeigenschaften
. ———_

Normalerweise wird der CURE nach dem Ausleiten des B-Stalls innerhalb von 2 Sekunden wieder selbststandig
fliegen. Manchmal wird der Gleitschirm bei Ausleiten aus dem B-Stall leicht abdrehen. Es ist besser, die B-Traggurte
schnell freizugeben, denn wenn dies langsam geschieht, kann der Gleitschirm in den Sackflug Ubergehen. Es ist
wichtig, den B-Leinen-Stall immer symmetrisch auszufuhren, da der Gleitschirm bei einer asymmetrischen Ausleitung
in eine Negativdrehung Ubergehen kann!

Der B-Leinen Stall ist sehr nGtzlich, wenn ein schneller Hohenverlust notwendig wird, z.B. um vor einem drohenden
Gewitter zu fluchten. Der B-Stall sollte nicht unter 300 m Uber Grund ausgeflhrt werden.

Steilspirale

Eine normale Drehung kann in eine starke Steilspirale umgesetzt werden, indem man den Gleitschirm weiter auf der
Kurveninnenseite anbremst. Der Neigungswinkel und die Geschwindigkeit steigen, je ldnger man in der Steilspirale
bleibt. Es ist wichtig, dass die Spirale gleichmafig einleitet wird, da ein zu abruptes einseitiges Bremsen ein Trudeln
oder eine ,Over the Nose’ Spirale einleiten kann.

Der CURE so konstruiert und getestet, dass er aus einer normalen Spirale automatisch ohne Eingreifen des Piloten in
den Normalflug zurtickkehren. Wenn der Pilot die Sinkgeschwindigkeit der Spirale auf Uber 16 m/sec. erhdht oder eine
sogenannte Steilspirale einleitet, bedarf es moglicherweise eines aktiven Eingreifens des Piloten, um aus der Spirale
herauszukommen. In diesem Fall muss der Pilot den Schirm aktiv auf der Kurvenaufenseite anbremsen und sein
Gewicht von der Kurveninnen-auf die AuBenseite verlagern und ihn aus der Drehung genaugenommen herauslenken.

Man sollte beim Ausleiten aller Spiralen sehr vorsichtig vorgehen. Um eine Steilspirale auszuleiten, lassen Sie die
Bremse nach und nach los. Wenn Sie die Bremse zu schnell loslassen, wird die gewonnene Energie der Steilspirale

in Auftrieb umgewandelt. Das fUhrt zu einem starken Auspendeln des Gleitschirmes und einem anschlieBenden
starkem VorschieBen der Kappe mit anschlieBendem Frontklapper. Auch ist Vorsicht geboten nicht durch die eigenen
Wirbelschleppen zu fliegen, die den Gleitschirm zum Einklappen bringen kénnen.
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ACHTUNG:
Steilspiralen verursachen Orientierungsverlust und es wird eine gewisse Zeit bendtigt um sie auszuleiten. Dieses
Mandver muss immer in ausreichender Hohe ausgeleitet werden.

Anzahl der Tragegurte

Der CURE ist mit einem 3 fach Tragegurt ausgestattet. Der Tragegurt verflgt Uber 3 Ebenen (A+a, B, C), lediglich die
auBerste A Leine (a) ist separat aufgehangt um das Ohrenanlegen zu erleichtern.

Beschleunigungs-System

Der CURE besitzt einen Tragegurt mit A/B/C Leinenaufhangung und wird standardmaBig mit einem
Beschleunigungs-System am Tragegurt ausgeliefert, er kann aber auch ohne aktiviertes Beschleunigungs-System
geflogen werden, was jedoch nicht ratsam ist. Beim Starten und im Normalflug wird das Beschleunigungs-System
nicht eingesetzt. Das Beschleunigungs-System sollte dann eingesetzt werden, wenn eine erhdhte Geschwindigkeit
wichtig ist. Ein 70 kg schwerer Pilot sollte mit dem CURE M eine Héchstgeschwindigkeit von ca. 57 km/h oder mehr
erreichen. Bei dieser Geschwindigkeit ist das Gleiten nicht mehr sehr gut und es ist nicht die ideale Position, um in
thermischen Verhaltnissen zu fliegen. Zudem wird die Kappe anfalliger auf Einklapper. Um das Beschleunigungs-
System zu betatigen, ist ein leichter Kraftaufwand notwendig und dies kann die Sitzposition im Gurtzeug beeinflussen.
Es wird deshalb empfohlen, dazu eine aufrechte Haltung im Gurtzeug einzunehmen. Man sollte das Gurtzeug
entsprechend vor dem Flug einstellen, besonders wenn Sie die ersten Beschleunigungsversuche machen.

Wir erinnern Sie daran, dass Sie nur bei Windverhaltnissen fliegen sollten, welche mit dem Gleitschirm im Trimmspeed
erfliegbar sind, damit Sie den Gleitschirm noch beschleunigen kéonnen, falls es ndtig wird.

Um die maximale Geschwindigkeit zu erfliegen, drlicken Sie mit den FuBen das Beschleunigungs-System gleichmafiig
durch, bis die beiden Umlenkrollen am A-Traggurt zusammenstofRen.
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Das Beschleuniger-System beschleunigt den Gleitschirm auf seine maximale Geschwindigkeit, wenn sich die Rollen
des Beschleunigers bertUhren. Bitte nicht versuchen mit UbermaBiger Kraft Uber diesen Punkt hinauszugehen, um
schneller zu fliegen, da der Gleitschirm dann kollabieren kann! Der maximale Beschleunigerweg am Tragegurt des
CURE betragt 12 cm gemessen von Achse zu Achse der oberen und unteren Beschleunigerrolle.

WICHTIG:

Trainieren Sie den Umgang mit dem Beschleuniger-System im normalen Flug! Vorsichtig beim schnellen Fliegen
in turbulenten Bedingungen, da Deflationen eher auftreten werden. Die erhdhte Geschwindigkeit wird durch
Verringerung des Anstellwinkels erzeugt, dies bedeutet aber, dass der Gleitschirm instabiler ist und leichter
kollabieren kann und wird.

Denken Sie daran, dass sich der Gleitwinkel bei hdheren Geschwindigkeiten verschlechtert.
Uberprifen Sie alle Komponenten in regelmaBigen Abstanden auf Verschlei3, um sicherzustellen, dass das System
immer reibungslos funktioniert, wenn es wirklich benodtigt wird.

Trimmer
Der CURE bzw. der Tragegurt des CURE besitzt keine Trimmer.

Andere Vorrichtungen

Der CURE besitzt keine anderen verstellbaren Vorrichtungen um Geschwindigkeit oder Anstellwinkel, etc. zu
verandern, auBer die Bremsen, Beschleuniger System und die C-Handels. Mit denen, am Tragegurt(C-Gurt)
angebrachten C-Handels, kann man im unbeschleunigten und beschleunigten Flug die Nickbewegungen des
Gleitschirms steuern bzw. ausgleichen.

Schleppen und Tandemfliegen

Der CURE ist grundsatzlich zum Schleppenbetrieb geeignet. Fur das Tandemfliegen wurde der CURE weder
konstruiert, noch vorgesehen oder zugelassen.
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Landung

Das Landen mit dem CURE ist einfach und ohne TUcken. Bei leichten Windverhaltnissen achten Sie darauf dass Sie
genug Raum haben, den der hohe Gleitzahl zusammen mit Bodeneffekt kann zu langem Endanflug leiten.

Bei Starkwind-Landungen wird eine andere Technik angewendet. Wenn Sie den CURE bei Starkwind mit den
Bremsen ausflaren, wird er die Energie in Hohe umwandeln. Das kann zu einem echten Problem fUhren. Bei diesen
Verhéaltnissen ist es am besten, wenn Sie kurz vor der Landung die C-Traggurte bei den Leinenschldssern ergreifen
und den Gleitschirm auf diese Weise mit sehr wenig Abstand Uber Grund kollabieren und dabei darauf achten nicht
vom Boden Uberrascht zu werden. Mit den C Leinen in den Handen kann Sie der Gleitschirm praktisch nicht mehr
Uber den Boden schleifen, da sie jeglichen Widerstand mit einem kraftigen Zug an den Gurten abwenden kénnen.
Dasselbe kdnnen Sie auch mit den B-Traggurten machen, es ist dann jedoch schwieriger, den kollabierten Gleitschirm
am Boden zu kontrollieren. Der CURE kann auch mit den C- Traggurten gesteuert werden, aber seien Sie vorsichtig,
dass Sie den Gleitschirm auf diese Weise nicht vorzeitig stallen

Dieses Handbuch soll nicht dazu dienen, Ihnen Instruktionen fur Extremflugmandver zu vermitteln, sondern beschreibt
nur die einzelnen Mandver, Abldufe und Gefahren. Alle diese Mandver kdnnen gefahrlich sein und sollten im normalen
Flugbetrieb nicht ausgefuhrt werden.
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Stalls

Normalerweise liegt der Grund eines Strémungsabrisses beim zu langsamen Fliegen. Mit zunehmendem Bremseinsatz
verliert der Gleitschirm an Geschwindigkeit und sobald er sich dem Stallpunkt n&hert, fangt er an zu sinken und
anschlieend wird die Kappe kollabieren. Sollte dies passieren, ist es wichtig, dass der Pilot die Bremsen im richtigen
Moment |6st. Die Bremsen dlrfen niemals zum Zeitpunkt geldst werden, wenn die Kappe hinter den Piloten fallt!
Losen Sie die Bremsen gleichmafRig und behutsam. Damit verhindern Sie ein VorschieBen der Kappe wenn sie die
Strémung wieder anliegt und die Vorwartsfahrt wieder aufgenommen wird. Falls Sie die Bremsen schnell [6sen,
sollten Sie die vorschie3ende Kappe nochmals anbremsen, um ein weites und tiefes Abtauchen vor den Piloten zu
verhindern. Eine Vorentlassung der Bremse und die Rekonstrukzione der vollen Spannweite ist empfohlen um die
FlugelspitzekKrawatte wahrend der VorschieRen zu vermeiden.

Sackflug

Der CURE ist so konstruiert, dass er nicht einfach in einen Sackflug zu bringen ist. Wie auch immer, wenn der CURE
inkorrekt getrimmt ist oder seine Flugeigenschaften durch irgendwelche Einflisse verandert worden sind, kann

es sein, dass der Gleitschirm in diese Situation gerat. Deshalb sollten alle Piloten im Interesse der Sicherheit dieses
Problem kennen und eine solche Flugsituation ausleiten kdnnen. Die Gefahr des Sackfluges besteht vor allem bei dem
zU langsamen Fliegen, wenn z.B. der B-Stall zu langsam ausgeleitet wurde oder bei angelegten Ohren. Den Sackflug
erkennt der Pilot an folgenden Merkmalen:

1. Sehr wenig Fahrtwind

2. Das Sinken ist beinahe vertikal (wie bei einem Rundkappenschirm). Ca. 5 m/Sek. Sinken.
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3. Die Kappe steht zwar normal Uber dem Piloten, hat aber nicht den vollen Innendruck und fuhlt sich
,schlabbrig” an

Das Ausleiten des Sackfluges ist einfach.

Eine Methode ist, eine leichte Kurve einzuleiten. Beginnt der Gleitschirm zu drehen, geht er automatisch in den
Normalflug Uber bzw. zurlck. Ziehen Sie die Bremse jedoch nicht zu stark, da diese sonst zu einer Negativdrehung
fUhren kann. Normalerweise gentgt jedoch das Nachvornedrlcken der A-Traggurte an den Leinenschldssern.
Kann damit der Sackflug nicht ausgeleitet werden, dann ziehen Sie dosiert an den A-Traggurten, damit wird der
Staudruck wieder an die Eintrittskante geleitet. Aber ziehen Sie nicht zu stark, da das sonst zu einem Front-Stall
fUhren kann. Wenn trotz der oben angefuhrten Methoden der Sackflug weiter andauert, dann wird ein kurzer Full-
Stall das Problem I&sen. Um dieses Mandver durchzuflhren, ziehen Sie beide Bremsen einmal ziemlich schnell,
gleich wie um einen Stall einzuleiten. Dann lassen Sie sofort beide Bremsen los und dampfen das VorschielRen in
normaler Vorgehensweise.

Die Kappe wird hinter Ihnen zusammenfallen, dann automatisch wieder zu fliegen beginnen und vor den Piloten
schief3en, bevor sie wieder in den Normalflugzustand zurlckkehrt. Durch das VorschieR3en wird der Gleitschirm aus
dem Sackflug ausgeleitet.

Vrille/Negativdrehung

Dieses Mandver ist gefahrlich und sollte im normalen Flugbetrieb nicht ausgefthrt werden. Wenn der Pilot eine zu
schnelle und enge Kurve einleitet, kann sich eine Vrille ereignen.

In der Vrille stehen Pilot, Leinen und Schirm in einer Ebene und rotieren um eine vertikale Achse. Der CURE wird

nicht grundlos negativ drehen. Wird dennoch aus Versehen eine Negativdrehung eingeleitet, sollte der Pilot die
Bremsen sofort wieder [6sen und bereit sein, ein anschlieBendes Abtauchen der Kappe mit dosiertem Bremsen
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zu dampfen. Wenn der Pilot dem Abtauchen der Kappe nicht entgegenwirkt, besteht die Mdglichkeit, dass sie
asymmetrisch einklappt.

Asymmetrischer Frontklapper und Frontklapper

Der CURE ist ein sehr stabiler Gleitschirm. Wenn die Kappe trotzdem in Folge von Turbulenzen auf einer Seite
einklappt, wird zuerst die Richtung stabilisiert und das Abdrehen des Gleitschirmes verhindert, indem das
Korpergewicht auf die offene Seite verlagert wird und mit dosiertem Steuerleinenzug wird der Schirm auf Kurs
gehalten.

AnschlieBend wird die eingeklappte Seite durch langsames Anbremsen wieder gedffnet, wenn dies infolge

des flugelinternen Druckausgleiches noch nicht von selbst geschehen ist. Dabei ist stdndig die Flugrichtung zu
kontrollieren.

Ein , Aufpumpen” (schnelles Durchziehen und Lésen der Bremse) der eingeklappten Fllgelseite ist meist nicht notwendig.

Frontklapper (Einklappen der gesamten Eintrittskante infolge Turbulenzen bzw. zu kleinem Anstellwinkel) 6ffnen sich
normalerweise selbststandig, ohne Zutun des Piloten wieder. Beim Frontklapper/ Frontstall verliert der Gleitschirm
Hohe und Vorwartsfahrt. Offnet sich die eingeklappte Eintrittskante nicht von selbst, kann der Pilot durch leichten,
beidseitigen Bremsleinenzug den Offnungsvorgang unterstitzen

Offnen eines Verhdngers

Beim CURE ist es sehr schwierig, ein Flligelende so zu verhangen, dass es nicht schnell wieder heraus-kommt. Wie auch
immer, bei heftigen Klappern in extremen Bedingungen kdénnen sich alle Gleitschirme in ihre Leinen verwickeln. Wenn
dies geschieht, versuchen Sie zuerst alle Standardmethoden (wie oben beschrieben), um einen seitlichen Einklapper
wieder zu 6ffnen. Wenn sich der Einklapper dann immer noch nicht 6ffnet, ziehen Sie die C- oder B-Traggurten, um

der Kalotte zu helfen, sich wieder zu fullen. Hilft dies nicht, nehmen sie die Stabilo-Leine und ziehen Sie diese seitlich
herunter um das verfangene Fligelende aus den Leinen zu |6sen. Starke Bremsbewegungen kdnnen ebenfalls helfen,
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die verhangte Fllugelspitze wieder zu 6ffnen. Ein Full-Stall sollte nur dann als letzte Moglichkeit gebraucht werden, wenn
ein Teil der Kappe sich richtig in den Leinen verhangt hat. Solche Mandver zur Wiederdffnung sollten aber nur gemacht
werden, wenn genug Hohe Uber dem Boden vorhanden ist. Wenn Sie schon sehr tief sind, ist es sehr viel wichtiger, den

Gleitschirm zu einem sicheren Landeplatz zu steuern oder sogar den Notschirm zu ziehen.

MERKE: Testpiloten haben den CURE eingehend Uber das normale Flugverhalten hinaus getestet. Diese Testmandver
wurden auf eine sehr prazise Art und Weise von trainierten Testpiloten mit einem Notschirm und Uber Wasser
ausgefuhrt. Stalls und Negativdrehungen sind mit allen Gleitschirmen gefahrliche Mandver und werden nicht empfohlen!

FUR MEHR INFORMATION UND WEITERFUHRENDE LEKTURE UBER DIE VERSCHIEDENSTEN

AUSSERGEWOHNLICHEN FLUGZUSTANDE UND AUSLEIT-MOGLICHKEITEN EMPHEHLEN WIR DIE “SIV BIBLE",
GESCHRIEBEN VON BRUCE GOLDSMITH UND ERHALTLICH ALS I-BOOK, ZU LESEN.

Version 1,7 November 2019



BRUCE GOLDSMITH DESIGN

Lagerung und Pflege

7. Packung Lagerung und Pflege

Packen

Der CURE kann entweder klassisch ,gepackt” werden oder es kann auch die Concertina-Methode angewandt
werden. Das Concertina Packen hilft die Lebensdauer des Gleitschirms zu verlangern, deswegen empfiehlt BGD einen
Concertina Packsack zu verwenden.

Bei Verwendung eines Innenpacksacks

Sortieren Sie die Leinen und legen Sie sie auf die ausgebreitete Gleitschirmkappe. Falten Sie die
Gleitschirmkappe in Abschnitten vom Stabilo zur Mitte hin zusammen. Dann rollen/falten Sie die
zusammengelegten 2 Halften von der Endkante her zur Eintrittskante zusammen und drlcken die in der Kappe
verbliebene Luft nach drauBen. Versuchen Sie die Plastikstdbchen in der Eintrittskante, also die letzten 50 cm
der zusammengelegten Kappe, nicht zu falten sondern als Ganzes einzuschlagen. Jetzt sollte die Gleitschirm
Kappe in den Innenpacksack passen.

Bei Verwendung eines Concertina Packsacks

Legen Sie den Schirm in einem Bundel auf den Concertina Packsack. Dann legen Sie die Hinterkante Zelle

an Zelle zusammen und fixieren ihn mit dem Band im Concertina Packsack. Vermeiden Sie das Ziehen der
Vorderkante Uber den Boden wahrend dieses Vorgangs. Dann falten die die Vordererkante ebenfalls Zelle auf
Zelle zusammen, so dass allen Kunststoffstdbchen nebeneinander liegen. Legen Sie den Schirm auf die Seite
und spannen Sie den zweiten Gurt des Concertina Bags um den Schirm. Jetzt dricken Sie den Rest der Luft
aus der Kappe und schlieen Sie den Reiverschluss. SchlieBlich falten Sie die Tasche in drei Teile, dass die
Vorderkante also die Stabchen nicht abgeknickt werden.
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Wenn Sie lhren Gleitschirm nass packen mussen, lassen Sie ihn nicht mehr als ein paar Stunden in diesem Zustand.
Trocknen Sie lhren Gleitschirm so schnell wie moglich. Benutzen Sie keine direkten Warmequellen zum Trocknen; der
Gleitschirm ist leicht entflammbar. Der Gleitschirm sollte grundsatzlich immer trocken und im Innenpacksack bzw.
Rucksack transportiert und gelagert werden.

Lagern Sie den Gleitschirm trocken und lichtgeschitzt bei einer Temperatur, die idealerweise zwischen 5 und 25 Grad
Celsius betragen sollte, und nie in der Nahe von Chemikalien.

Lassen Sie lhren Gleitschirm nie einfrieren, besonders, wenn noch irgendwelche Feuchtigkeit darin ist.

Der CURE ist aus hochqualitativem Nylon gefertigt, das gegen die Schadigung durch Ultra - Violette - Strahlung
behandelt ist. Es ist trotzdem besser, die UV - Einstrahlung auf ein Minimum zu beschranken. UV - Strahlung schwacht
das Gewebe der Kalotte und starke Sonneneinstrahlung Uber langere Zeit kann die Sicherheit Ihres Gleitschirmes
ernsthaft beeintrachtigen. Deshalb sollten Sie Ihren Gleitschirm sofort nach dem Fliegen verpacken. Lassen Sie den
Gleitschirm nicht unndtig stundenlang im starken Sonnenschein liegen. Wenn Sie besorgt Uber den Zustand ihres
Gleitschirmes sind, nehmen Sie bitte Kontakt mit dem nachsten BGD-Handler oder direkt mit BGD auf.

Behandeln Sie Ihren Gleitschirm nicht mit chemischen Reinigungs- und Lésungsmitteln. Wenn Sie ihn waschen
muUssen, verwenden Sie warmes reines Wasser. Lassen Sie lhren Gleitschirm anschlieBend immer gentigend Zeit zum
Trocknen. Wenn Ihr Gleitschirm mit Meerwasser in Berhrung gekommen ist, waschen Sie ihn mit warmem SuRwasser
ab und trocknen ihn sorgfaltig.

General raten wir bei Unkenntnis ab, jegliche Reparaturen selbst an Ihrem Gleitschirm vorzunehmen. Kleine Lécher
am Untersegel (nicht in den Zellzwischenwanden) kénnen mit einem Stlick selbstklebendem Nylon - Ripstop selber
repariert werden. Risse, die nicht l&nger als 2x2 cm sind, kdbnnen ebenfalls auf diese Weise repariert werden, wenn
sie nicht in den stark belasteten Zonen der Kappe liegen. Wenn die Plastikversteifungen in der Gleitschirmnase
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kaputt gegangen sind kénnen Sie diese ebenfalls selbst wechseln, indem Sie sie am hinteren Ende aus ihren Taschen
ziehen. Vergewissern Sie sich dass die Ersatzstabchen den gleichen Durchmesser und die gleiche Lange aufweisen
sie die original Stabchen. Wenn Sie irgendwelche Bedenken bezlglich der Flugtauglichkeit Ihres Gleitschirmes hegen,
nehmen Sie bitte Kontakt mit Ihrem Handler oder direkt mit BGD auf.

Allgemeine Information zur Instandhaltung

Der CURE besteht hauptsachlich aus NYLON- Tuch. Dieses Material zeichnet sich dadurch aus, dass es unter
dem Einfluss von UV- Strahlen nur wenig an Festigkeit und Luftdichte verliert. Trotzdem sollte der Gleitschirm
erst kurz vor dem Start ausgelegt bzw. unmittelbar nach der Landung eingepackt werden, um ihn vor unnotiger
Sonneneinstrahlung zu schdtzen und damit seine Lebensdauer zu erhdhen.

Der CURE ist mit ummantelten Aramid- und Dyneema-Leinen ausgestattet. Muss man darauf achten, die Leinen
mechanisch nicht zu beschadigen. Eine Uberbelastung einzelner Leinen ist zu vermeiden, da eine sehr starke
Uberdehnung irreversibel ist. Wiederholtes Knicken der Leinen an der gleichen Stelle vermindert die Festigkeit.

Beim Auslegen des Gleitschirmes ist darauf zu achten, dass weder Schirmtuch noch Leinen stark verschmutzen, da in
den Fasern eingelagerte Schmutzpartikel das Material schadigen. Verhdngen sich Leinen am Boden, kdnnen sie beim
Start Uberdehnt oder abgerissen werden. Nicht auf die Leinen treten.

Es ist darauf zu achten, dass kein Schnee, Sand oder Steine in die Kappe gelangen, da das Gewicht in der Hinterkante
den Schirm bremsen oder sogar stallen kann. Scharfe Kanten beschadigen das Tuch! Eine schnell einschlagende
Flugelhalfte kann zu Profilrissen, Beschadigung der Nahte oder des Tuchs fUhren. Eine in den Fangleinen verwickelte
Hauptbremsleine kann diese Durchscheuern. Nach der Landung sollte die Flache nicht mit der Nase voran zu Boden
fallen, da dies auf die Dauer das Material im Nasenbereich schadigen kann. Nach Baum- und Wasserlandungen sollte
man die Leinenlangen Uberprifen und die ganze Kappe nach etwaigen Rissen absuchen.

Nach Salzwasserkontakt ist der Gleitschirm sofort sorgfaltig mit SURwasser zu spllen! Ebenso ist ein Ubermaliges
Eindringen von Schweif in die Leinen zu vermeiden (z.B. durch Tragen am Ubungshang). In den Fangleinen
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eingelagerte Salzkristalle zerstdren die Fasern und schwachen die Leinen deutlich. Niemals den ausgebreiteten Schirm
Uber rauen Boden schleifen: dies fUhrt zu Tuchbeschadigungen an den Reibungsstellen, speziell bei Verwendung von
Plastikstabchen zur Versteifung. Besonders beim Ausbreiten am Starplatz ist darauf zu achten, dass der ausgebreitete
Schirm nicht Uber den Boden gezogen wird. Es ist immer besser, den Schirm in der weichen Wiese zu packen, als auf
einem rauen Untergrund, wie z.B. Asphalt.

Nachpriifung

Auch bei guter Pflege und Wartung unterliegt Inr CURE, so wie jeder andere Gleitschirm, Verschlei3- und
Alterungserscheinungen, die das Flugverhalten und die Flugsicherheit beeintrachtigen kénnen. Eine regelmafige
Nachprifung der Gleitschirmkappe und der Leinen ist deshalb erforderlich.

Ihr CURE sollte alle 24 Monate oder alle 150 Flugstunden - je nachdem, was frUher eintritt - einer vollstandigen
Nachprifung zu unterziehen. Das ist ein umfassender Check, bei dem die Leinenldngen und -starken, die Porositat
und ReiRfestigkeit des Tuches sowie weitere Kontrollarbeiten durchgefthrt werden. Nachprufungen sollten nur von
BGD oder einem durch BGD autorisierten Checkbetrieb durchgeflhrt werden. Werden die Bendtigten Grenzwerte
fur die Porositat und Reif3festigkeit des Tuches nicht mehr erreicht so ist die Betriebsstundengrenze des Gleitschirms
erreicht. Werden die geforderten Grenzwerte bei den Leinen nicht mehr erreicht sollte ein Austausch durchgefihrt
werden. Bitte vergessen Sie nicht, dieses Handbuch mit den Angaben Uber Anzahl der Flige und Flugstunden auf
dem Kontrollblatt dem Gleitschirm beizulegen, wenn Sie ihn zur Kontrolle einsenden, damit der Checkbetrieb auch im
Serviceheft seinen Eintrag zur Nachprifung machen kann. Wenn der Halter selbst Nachprifungen durchflhrt erlischt
jegliche BGD Garantie. Im Zweifelsfall bitte uns direkt kontaktieren.

Reparatur
Kleinere Wartungsarbeiten und kleine Reparaturarbeiten kénnen vom Halter, sofern er die ndtigen Fahigkeiten besitzt,
selbst durchgefuhrt werden. Mit dem mitgelieferten Klebesegel kdnnen kleine Risse mit einer GréRe von max. 2x2 cm,

an nicht schwer belasteten Stellen, selbst repariert werden.
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GroBere Wartungs- und Uberprifungs- und Reparaturarbeiten sollten nur von BGD oder einem durch BGD
autorisierten Reparaturbetrieb durchgefUhrt werden. Es sollten nur original Ersatzteile verwendet werden.
Wenn Sie den Gleitschirm reinigen mussen, verwenden Sie am besten nur warmes Wasser und einen weichen
Schwamm. Im Zweifelsfall bitte uns direkt

Priifberechtigung fiir die Nachpriifungen

Grundsatzlich kann jeder Halter eine Nachprifung selbst durchfihren oder diese durch Dritte durchfiihren lassen
(Landerspezifisch). Wenn ein Halter diese Nachprufung selbst durchfuhrt erlischt jeglicher Garantieanspruch. Damit
die Firma BGD Garantie- und Haftungsanspriche wahrnehmen kann, muss jede Nachprifung von BGD, oder einer
von BGD autorisierten Prufstelle ausgeflhrt werden. Die Dokumentation und das Ergebnis der Prifung mussen vom
Prufbeauftragten eindeutig identifizierbar sein (Datum und Stelle / Name des Beauftragten) und einerseits in der
Nahe des Typenschildes eingetragen werden und sollten auch im Serviceheft vermerkt werden.

Naturschutz und Recycling

Unser Sport findet ausschlieBlich in freier Natur statt und genau so sollten wir uns verhalten. Man sollte die Natur
respektieren und darauf achten wenn man auf den Start und Landplatzen unterwegs ist.

Ein Gleitschirm besteht vereinfacht gesagt aus Nylon, Metal und anderen Materialien. Sollte keine Méglichkeit
bestehen euren BGD Gleitschirm nach Ende seines Lebenszyklus sachgerecht zu entsorgen, helfen wir gerne weiter.
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Materialliste

Beim CURE setzt BGD nur hochwertige Materialien ein.

Obersegel: Dominico N30 32g/m?2
Untersegel: Porcher 7000 Universal 27g/m?
Rippen/Diagonalrippen: Porcher Skytex
Vorderkantenverstarkung: Kunststoffdraht 2.4mm
Tragegurte: 13 mm verstarktes Kevlar/Nylon Gewebe
Beschleunigerrollen: Ronstan Rollen

Bremsrollen: Low Friction Ring LFR 16mm
Galerieleinen: Edelrid 8000U

Mittlereleinen: Edelrid 8000U

Stammleinen: Edelrid 8000U

Bremsleinen: Liros DC

Alle Ersatzteile wie kdnnen bei den jeweiligen BGD Handlern oder in Ausnahmefallen direkt Uber BGD bezogen
werden.
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BRUCE GOLDSMITH DESIGN

—m— 8. Technischen Daten

Leinenlangen
Alle Abmessungen in mm, mit 50N Leinenspannung.

Gesamtleinenlangen: Entfernung der unteren Segelflache an die obere Innenkante der Leinenschldssern.

Leinenlangen sind auf den folgenden Seiten erhaltlich:

Version 1,7 November 2019
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GréBe S
Gesamtleinenlangen
A B

1 6806 6731
2 6768 6692
3 6735 6662
4 6747 6676
5 6651 6595
6 6611 6557
7 6551 6507
8 6568 6525
9 6425 6417
10 6331 6324
n 6250 6254
12 6181 6204
13 5918 5902
14 5839 5847
15
6

Version 1,7 November 2019

(o
6848
6825
6783
6760
6834
6705
6655
6590
6605
6503
6406
6331
6278
6013
5957

K

7368
7207
7052
7040
6983
6848
6786
6835
6735
6695
6657
6660

Einzelleinenlangen

A
al
a2
a3
a4
a5
a6
a7
a8
a9
alo
all
al2
al3
al4

AM1

AM2
AM3
AM4
AMS
AM6
AM7

ARI1
AR2
AR3

342
304
3n

324
330
289
273

974
880
1070
1001
298
216

1825
1785
1621
1576
1361
1089
611

4654
4715
4101

B
b1
b2
b3
b4
b5
b6
b7
b8
b9
b10
b
b12
b13
b14

BM1

BM2
BM3
BM4
BMS
BM6
BM7

BR1
BR2
BR3

8. Technischen Daten

530
490
457
47

422
383
310

328
886
793
906
857
278
223

1695
1698
1578
1601
1038
854
607

4516
4603
4499

cl
c2
c3
c4
c5
c6
c7
c8
c9
clo
ch
cl2
cl13
cl4
cl15

CM1

CM2
CM3
CM4
CM5
CMeé
CM7

CRi1

CR2
CR3
CR4

461

439
487
464
537
312

262

284
833
736
842
790
298
242

1704
1614
1680
1609
978
796
698

4691
4719
4696
5020

k1
k2
k3
k4
k5
k6
k7
k8
k9
k10
k11
k12

KU1

KU2
KU3
KU4
KU5
KU6

KM1
KM2
KL1

KL2

KR1

1017
856
662
650
649
514

521

570
483
443
383
386

1601
1640
1087
1018
704
726

1543
1844
2290
1244

2460
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GréBe M
Gesamtleinenlangen
A B

1 7097 7025
2 7058 6984
3 7024 6952
4 7039 6967
5 6950 6897
6 6908 6856
7 6849 6803
8 6867 6818
9 6723 6704
10 6631 6608
n 6553 6542
12 6478 6493
13 6188 6196
14 6121 6148
15
6

Version 1,7 November 2019

[of
7258
7133
m3
7077
7055
7134
7002
6950
6884
6897
6785
6682
6614
6576
6305
6252

K
7732
7571
7419
7407
7297
7145
7048
7084
7003
6976
6945
6941

Einzelleinenldangen

A
al
a2
a3
a4
a5
a6
a7
a8
a9
alo
all
al2
al3
al4

AM1

AM2
AM3
AM4
AMS
AM6
AM7

ARI1
AR2
AR3

361
322
328
342
348
307
289
306
1025
933
n21
1046
304
237

1893
1853
1680
1638
1413
n47
628

4855
4932
4293

B
b1
b2
b3
b4
b5
b6
b7
b8
b9
b10
b
b12
b13
b14

BM1

BM2
BM3
BM4
BMS
BM6
BM7

BR1
BR2
BR3
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561

520
485
500
450
410

858
348
936
840
950
901

300
252

1760
1763
1638
1661
1070
893
636

4709
4814
4701

cl
c2
c3
c4
c5
c6
c7
c8
c9
clo
ch
cl2
cl13
cl4
cl15
clé

CM1

CM2
CM3
CM4
CM5
CMeé
CM7

CRi1

CR2
CR3
CR4

616
491
471
514
493

769
873
835
326
273

1767
1687
1743
1672
1003
831

719

4880
4927
491
5261

k1
k2
k3
k4
k5
k6
k7
k8
k9
k10
k11
k12

KU1

KU2
KU3
KU4
KU5
KU6

KM1
KM2
KL1
KL2

KR1

1061
900
691
679
676
524
551
587
493
466
405
401

1668
1725
naz
1023
731
761

1598
1903
2505
1378

2498
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Groéf3e ML
Gesamtleinenlangen
A B

1 7403 7319
2 7362 7278
3 7328 7248
4 7343 7263
5 7248 7192
6 7204 7152
7 7142 7100
8 7160 n7z
9 7010 6995
10 6914 6896
n 6832 6826
12 6754 6775
13 6454 6463
14 6370 6403
15
6
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(o
7573
7441
7419
7376
7352
7433
7307
7254
7183
7197
7080
6971
6895
6851
6578
6517

K
8033
7872
7720
777
7622
7469
7374
7413
7304
7277
7245
7243

Einzelleinenldangen

A
al
a2
a3
a4
a5
a6
a7
a8
a9
alo
all
al2
al3
al4

AM1

AM2
AM3
AM4
AMS
AM6
AM7

AR1
AR2
AR3

371
330
336
352
358
314
295
314
1061

n60
1082
309
225

1975
1935
1753
1708
1474
1196

662

5072
5151
4486

B
b1
b2
b3
b4
b5
b6
b7
b8
b9
b10
b
b12
b13
b14

BM1

BM2
BM3
BM4
BMS
BM6
BM7

BR1
BR2
BR3
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574
533
495
5N
458
47
357

964
865
79
928
301

242

1834
1841
1706
1735
ms
934
679

4920
5036
4918

cl
c2
c3
c4
c5
c6
c7
c8
c9
cl0
ch
cl2
cl13
cl4
cs
clé

CM1

CM2
CM3
CM4
CM5
CMeé6
CM7

CRi1

CR2
CR3
CR4

631

500
478
527
503
584
339

292
306
902
794
904
860
323
262

1844
1751
1819
1742
1049
862
772

5106
5155
5132
5486

k1
k2
k3
k4
k5
k6
k7
k8
k9
k10
k11
k12

KU1

KU2
KU3
KU4
KU5
KU6

KM1
KM2
KL1
KL2

KR1

1noo
€9
712
709
703
550
573
612
514
487
47
415

1726
1801
189
1071
752
797

1662
1963
2700
1561

2507
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GrofBe L
Gesamtleinenlangen
A B

1 7698 7624
2 7656 7581
3 7622 7551
4 7637 7567
5 7547 7483
6 7502 7440
7 7437 7386
8 7457 7407
9 7299 7284
10 7194 7180
n 7104 7102
12 7025 7047
13 6712 6721
14 6625 6660
15
6

Version 1,7 November 2019

[of
7886
7751
7727
7685
7661
7745
7603
7548
7475
7494
7378
7268
7184
7126
6846
6784

K
8277
8115
7964
7965
7866
7708
7630
7680
7603
7554
7507
7508

Einzelleinenldangen
A B
al 385 bl
a2 343 b2
a3 349 b3
a4 365 b4
ab 372 b5
a6 326 b6
a7 307 b7
a8 327 b8
a9 1096 b9
alo 990 b10
an 1204 b1
al2 1126 b12
al3 331 b13
ald 244 b14
AMI1 2050 BM1
AM2 2010 BM2
AM3 1821 BM3
AM4 1774 BM4
AMS5 1530 BM5
AM6 1224 BM6
AM7 686 BM7
AR1 5279 BR1
AR2 5370 BR2
AR3 4686 BR3
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597
554
514

531

476
433
350

997
892
1020
965
313
252

1903
1912
1773
1802
ne6
960
708

5134
5242
5127

cl
c2
c3
c4
c5
c6
c7
c8
c9
clo
ch
cl2
cl13
cl4
clS)
cl6

CM1

CM2
CM3
CM4
CM5
CMeé
CM7

CRi1

CR2
CR3
CR4

655
520
497
547
523
607
352
297
302
321

937
828
948
889
357
275

1912
1820
1889
1811
1099
896
809

5326
5368
5345
5703

k1
k2
k3
k4
k5
k6
k7
k8
k9
k10
k11
k12

KU1

KU2
KU3
KU4
KU5
KU6

KM1
KM2
KL1
KL2

KR1

n42
980
738
739
731

573
589
639
545
496
432
433

1789
1880
1229
n3s
794
81

1742
2100
2906
1724

2440
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9. Servic-Heft

UberprUfungsflug Protokoll

Modell

Grofe

Seriennummer

Farbe

Datum des Uberprufungsfluges

Handlerunterschrift und Stempel

Version 1,7 November 2019
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Service-Heft

Service No 1:
Model:

Fluge:

Serviceleistung:

Service No 2:
Model:

Fluge:

Serviceleistung:

Service No 3:
Model:

Fluge:

Serviceleistung:

Version 1,7 November 2019

9. Service-Heft

Datum: Stempel - Unterschrift:

Datum: Stempel - Unterschrift:

Datum: Stempel - Unterschrift:
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Vorname

Nachname

StrafRe

Wohnort

PLZ

Land

Telefon

Email:

Halter Liste

Pilot No 1

e 9. Service-Heft
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Vorname

Nachname

StraRe

Wohnort

PLZ

Land

Telefon

Email:

Halter Liste

Pilot No 2

e 9. Service-Heft
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QWGP 10. Schiusswort 4
10. Schlusswort

Ihr CURE ist ein fortschrittlicher, eigenstabiler Gleitschirm, der Innen manche Stunde sicheres und genussvolles

Fliegen verspricht, vorausgesetzt, Sie behandeln ihn sorgfaltig und behalten immer einen gesunden Respekt vor

den potentiellen Gefahren des Fliegens.Bitte denken Sie immer daran, dass Fliegen gefahrlich sein kann und lhre
Sicherheit von lhnen selbst abhangt.Bei sorgfaltiger Behandlung und Pflege sollte Ihr CURE fUr viele Jahre eine hohe
Flugtauglichkeit aufweisen.Der CURE wurde international unter den géngigen Flugtauglichkeitsstandards gepruft und
diese reprasentieren die aktuellen Kenntnisse, die die Flugsicherheit eines Gleitschirmes betreffen. Da sind jedoch noch
viele Unbekannte, z.B. was die effektive Lebensdauer der heutigen Generation von Gleitschirmen anbetrifft und wie stark
die Materialalterung akzeptiert werden kann, ohne dass die Flugtauglichkeit beeintrachtigt wird. Wir sind sicher, dass es
Naturgewalten gibt, die Ihre Sicherheit ernsthaft bedrohen kénnen, unabhangig von der Konstruktionsqualitadt oder dem
Zustand lhres Fluggerates. Ihre Sicherheit liegt letztlich in Ihrer eigenen Verantwortung. Wir empfehlen Innen dringend,
dass Sie vorsichtig fliegen, sich den Wetterverhaltnissen anpassen und sich stets auf der sicheren Seite bewegen. Das
Fliegen in einem Club, einer Schule oder mit erfahrenen Piloten ist dringend zu empfehlen.

Wir empfehlen, dass Sie mit einem handelstblichen zugelassenen Gurtzeug mit RUckenprotektor und einem
zugelassenem Notschirm fliegen.

BenUtzen Sie immer eine gute Ausrustung und einen zugelassenem Helm. Wir hoffen |hre Erwartungen mit unseren
Gleitschirmen und Zubehdr im hdchsten MaflRe zu Erflllen und wlrden uns freuen Sie persdnlich am Startplatz zu
treffen. See you in the sky!
Bruce Goldsmith Design GmbH
Hugelweg 12, 9400 Wolfsberg, Austria
Tel: +43 (0) 4352 35676
e-mail; sales@flybgd.com
www.flybgd.com
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