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WILLKOMMEN

ADAM SPOT 2 Benutzerhandbuch

SOLO-GLEITSCHIRM | EN/LTF A

Willkommen

Vielen Dank, dass Sie sich fur ein BGD-Produkt entschieden haben. Herzlich willkommen
in der BGD-Familie! Bruce Goldsmith und sein Team entwickeln seit vielen Jahren
Gleitschirme und Gleitschirmausrtstung fur Pilotinnen und Piloten, die Leistung, Sicherheit
und ein angenehmes Flugverhalten schatzen.

Wir entwickeln hochwertige Produkte, die zuverlassig, sorgfaltig verarbeitet und mit
Freude zu fliegen sind. Dabei verbinden wir aerodynamisches Fachwissen mit einem
tiefen Verstandnis fur TUcher und Materialien, das wir uns Uber Jahrzehnte in der Branche
angeeignet haben.

Jedes BGD-Produkt entsteht mit Sorgfalt, Liebe zum Detail und dem Anspruch an gutes
Design. Wir winschen lhnen mit Ihrer BGD-Ausristung viele Jahre sicherer und schoéner
Fluge.

Wie bei jedem Luftfahrzeug sind regelmafBige Wartung und Kontrollen unerlasslich. Mit der
richtigen Pflege behalt Ihr neuer Gleitschirm seine urspringlichen Flugeigenschaften und
wird Ihnen viele Jahre Freude bereiten.

Dieses Handbuch erklart, wie Sie Ihren Gleitschirm pflegen und seine Flugeigenschaften
optimal nutzen. Wenn Sie Ersatzteile oder Rat bendtigen, wenden Sie sich bitte an lhren
BGD-Handler in Ihrer Nahe oder direkt an BGD.
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EINLEITUNG

EINLEITUNG

BestimmungsgemaBer Gebrauch

Der ADAM SPOT 2 ist ein Solo-Gleitschirm. Er wurde fur Ziellandewettbewerbe

und prazise Landungen entwickelt und eignet sich auch flr Soaring am Hang und
Streckenfliige. Er ist nach EN/LTF A zugelassen und eignet sich flr alle Pilotinnen und
Piloten, einschlieBlich Flugschulerinnen und Flugschuler unter Aufsicht.

Er ist nicht fUr den Tandemflug vorgesehen.

Schleppstarts sind moglich. Sowohl der Pilot als auch der WindenfUhrer mussen flr den
Windenschlepp entsprechend ausgebildet und qualifiziert sein; die Schleppwinde muss fur
Gleitschirme zugelassen sein.

Der Gleitschirm wurde noch nicht fur den Motorschirmbetrieb getestet.

Geeignet fiir ...

Tandem Nein
Windenschlepp Ja
Motorschirm Nein
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EINLEITUNG

D-Griffe

Der ADAM SPOT 2 hat D-Griffe an den hinteren Tragegurten. Zusammen
mit den Bremsgriffen kénnen sie verwendet werden, um den Gleitschirm
bis in einen halb gestallten Flugzustand abzubremsen. Der Gleitschirm sinkt
dabei mit sehr geringer Vorwartsgeschwindigkeit, sodass der Pilot prazise
auf einem Ziel landen kann.

Die D-Griffe gehdren zur Standardausstattung. Sie werden einfach an den
Leinenschldssern des D-Tragegurts festgeknotet und kdnnen entfernt
werden, wenn der Pilot sie nicht verwenden mochte.

Gewichtsbereich

Jede SchirmgrofBe ist fUr einen bestimmten Gewichtsbereich zugelassen. Das Gewicht
bezeichnet das gesamte Startgewicht, also das Gewicht von Pilot, Gleitschirm, Gurtzeug
und samtlicher im Flug mitgefuhrter Ausristung.

Wir empfehlen, im mittleren Teil des Gewichtsbereichs zu fliegen. In der unteren Halfte ist
der Gleitschirm moglicherweise etwas weniger agil und reagiert gedédmpfter. Bei starker
Turbulenz ist er weniger widerstandsfahig gegen Einklapper.

In der oberen Halfte des Gewichtsbereichs reagiert der Gleitschirm dynamischer und
seine Trimmgeschwindigkeit ist etwas hoher. In turbulenter Luft ist er widerstandsfahiger
gegen Einklapper; kommt es dennoch zu einem Einklapper, fallt die Reaktion aufgrund der
hoheren Flachenbelastung dynamischer aus.

Anderungen

Jede Anderung, zum Beispiel an den Leinenldngen oder am Beschleunigungssystem,
kann die LufttUchtigkeit und Zulassung beeintrachtigen. Wir empfehlen, sich vor jeder
Anderung an lhren Handler oder direkt an BGD zu wenden.

ADAM SPOT 2 Handbuch Version 2 6 ADAM gp@Tz
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EINLEITUNG

Gurtzeugabmessungen nach EN-Norm

Der Gleitschirm wurde mit einem Gurtzeug des Typs ,GH" (ohne starre Kreuzverspannung)
getestet. Zur Kategorie GH gehdren sowohl gewichtsverlagerungsgesteuerte Gurtzeuge
als auch Gurtzeuge mit ABS-System (teilweise stabilisiert).

Gurtzeugabmessungen Gesamtfluggewicht MaB

Sitzbreite Alle 42 cm

Horizontaler Abstand Gesamtfluggewicht < 80 kg Karabinerabstand 40 +/- 2 cm
zwischen den Hohe 40 +/-1cm

Aufhangepunkten der

Tragegurte (gemessen
von der Mittellinie der

Karabiner) Gesamtfluggewicht Uber 100 Karabinerabstand 48 +/- 2 cm
kg Hohe 44 +/-1cm

Gesamtfluggewicht 80-100 kg | Karabinerabstand 44 +/- 2 cm
Hohe 42 +/-1cm

Empfohlene Kontrollen und Nachpriifungen

Nach einem Jahr oder 100 Stunden oder wenn der Pilot merkt,
dass sich der Gleitschirm beim Start nicht mehr so leicht
aufziehen lasst

Schlaufen an den hinteren
Leinen I&sen

Trimmkontrolle Zwei Jahre

Alle zwei Jahre oder 150 Flugstunden, je nachdem, was zuerst

Vollstdndige Nachprifung cintritt

Leinensatz ersetzen Wenn die Leinenfestigkeitsprifung nicht bestanden wurde
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EINLEITUNG

Sicherheitshinweise
Fliegen Sie zu lhrer Sicherheit nicht:
1. Fliegen Sie auBerhalb des zugelassenen Gewichtsbereichs.

2. Veradndern Sie die Trimmgeschwindigkeit durch Anderung der Tragegurt- oder
Leinenlangen.

3. Fliegen Sie bei Regen oder Schnee. Eine nasse Kappe gerat deutlich leichter in
einen Sackflug oder Fullstall. Wenn Sie in einen Regenschauer geraten, landen
Sie unverzUlglich an einem sicheren Ort. Steuern Sie die Kappe behutsam und
vermeiden Sie Mandver wie angelegte Ohren, die einen Stall begUnstigen kdnnen.

4. Fliegen Sie bei starker Turbulenz oder heftigem Wind.

5. Fliegen Sie Steilspiralen mit angelegten Ohren oder asymmetrischem Einklapper.
Die hohe G-Belastung auf weniger Leinen kdnnte diese Uberlasten und rei3en
lassen.

6. Fliegen Sie mit Knoten in den Leinen.Die Kontrolle auf Knoten gehdrt immer
zur Vorflugkontrolle. Wenn Sie nach dem Aufziehen der Kappe einen Knoten
bemerken, brechen Sie den Start ab, sofern dies sicher moglich ist. Sind Sie bereits
in der Luft, vermeiden Sie beschleunigtes Fliegen und starke Bremseingaben.
Steuern Sie den Gleitschirm mit Gewichtsverlagerung oder nur minimalen
Bremseingaben so bald wie mdglich zu einem sicheren Landeplatz.

Leinenknoten

Ein Gleitschirm mit Knoten in den Leinen ist nicht uneingeschrankt lufttlichtig. Die
Kontrolle auf Knoten gehort daher immer zur Vorflugkontrolle. Bemerken Sie nach dem
Aufziehen der Kappe einen Knoten in den Leinen, brechen Sie den Start ab, sofern dies
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EINLEITUNG

sicher moglich ist. Sind Sie bereits in der Luft, vermeiden Sie beschleunigtes Fliegen
und starke Bremseingaben. Steuern Sie den Gleitschirm mit Gewichtsverlagerung oder
minimalen Bremseingaben so bald wie mdglich zu einem sicheren Landeplatz.

Ausfall der Bremsen

Falls im Flug eine Bremsleine rei3t oder sich ein Bremsgriff 16st, kdbnnen Sie den
Gleitschirm durch vorsichtiges Ziehen an den hinteren Tragegurten steuern.

Testflug und Garantie

Alle Informationen zur BGD-Garantie finden Sie auf der Garantieseite unserer Website.
Um sie in Asnpruchnehmen zu kénnen, mussen Sie das Garantieformular ausfullen. Ihr
Handler ist dafur verantwortlich, den Gleitschirm vor der Ubergabe an Sie probezufliegen
und die Trimmeinstellung zu Uberprifen. Ohne diesen Testflug kann der Garantieanspruch
erléschen.
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GLEITSCHIRMUBERSICHT

Zelloffnungen
Hinterkante o
Eintrittskante
Galerieleinen

Mittelleinen

Stammleinen

Bremsleine

Tragegurte

Gurtzeug
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TRAGEGURTE

TRAGEGURTE / 1/ /

) / C y
1) A-Tragegurt / A-Leinen 4 =
2) A’-Tragegurt / -Leine (angelegte Ohren) 2 4'3 4/ @
3) B-Tragegurt / B-Leinen 0 / -~ 48
4) C-Tragegurt / C-Leinen & e
5) D-Tragegurt / D-Leine j
6) D-Griff

7) Bremsleine

8) Bremsvorlauf

9) Rolle

10) Wirbel

1) Bremsgriff

12) Druckknépfe

13) Hauptaufhangeschlaufe
14) Beschleunigungssystem
15) Brummel-Haken

16) Rollen des Beschleunigungssystems @ @ ‘

Lange der Verbindungsstrange: 500 mm vom
unteren Ende der Aufhangeschlaufe bis zum unteren
Ende des Maillons. Der Langenunterschied zwischen
der Vorlage und dem Muster darf hdchstens 5 mm
betragen. H6he des Maillons: 27 mm.

Der Tragegurtsatz hat keine Trimmer oder anderen
einstellbaren oder abnehmbaren Vorrichtungen.
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VORBEREITUNG

VORBEREITUNG /
VORFLUGKONTROLLE

FuBbeschleuniger anschlieBen

Der ADAM SPOT 2 besitzt beschleunigbare Tragegurte und kann mit oder ohne
angeschlossenen FuBbeschleuniger geflogen werden. SchlieBen Sie den Fuf3beschleuniger
geman der Anleitung lhres Gurtzeugs an und stellen Sie ihn entsprechend ein, damit die
Leinen korrekt geflUhrt werden.

Das Beschleunigungssystem muss so lang eingestellt sein, dass die A-Tragegurte bei
unbelastetem FufB3beschleuniger nicht heruntergezogen werden. Sie sollten die Fersen
in die Stange einhangen und beim Ausstrecken der Beine den vollen Beschleunigerweg
erreichen konnen (die beiden Rollen berthren sich).

Setzen Sie sich zum Einstellen der Ladnge ins Gurtzeug und bitten Sie eine zweite Person,
die Tragegurte in Flugposition hochzuhalten. Stellen Sie die Lange Uber die Knoten so ein,
dass die Stange knapp unter dem Sitz des Gurtzeugs hangt.

Nach dieser Einstellung am Boden empfiehlt sich ein Probeflug bei ruhigen Bedingungen,
um die Lange fein abzustimmen und sicherzustellen, dass beide Seiten gleich eingestellt
sind.

Lange der Bremsleinen

Die Bremsleinen mussen genldgend Spiel haben, damit die Hinterkante im Flug bei
vollstdndig geldsten Bremsen weder im Trimmflug noch im beschleunigten Flug
heruntergezogen wird. Falls nétig, 1asst sich die La&nge am Knoten des Bremsgriffs
einstellen.
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VORBEREITUNG

Mit zunehmendem Alter des Gleitschirms kédnnen sich die Bremsleinen verkUrzen.
Mehrfach verdrehte Bremsleinen sind ebenfalls effektiv klirzer. Prifen Sie dies regelmafig
und entdrehen Sie die Bremsleinen vor dem Start oder verldngern Sie sie am Knoten.

Stellen Sie die Bremsleinen nicht zu kurz ein. Kontrollieren Sie gelegentlich im Flug
bei vollstandig geldsten Bremsen, dass die Bremsleinen leicht durchhangen und die
Hinterkante nicht heruntergezogen wird.

Auslegen

Wahlen Sie einen geeigneten Startplatz entsprechend Wind und Gelande. Er muss frei von
Hindernissen sein, an denen sich Leinen verfangen oder die Kappe beschadigt werden
kdnnte.

Breiten Sie die Kappe aus und ziehen Sie die Fllugelenden von der Mitte weg, sodass
die Kappe mit dem Untersegel nach oben in einem Bogen gegen den Wind liegt. Die
Eintrittskante sollte hangaufwarts oberhalb der Hinterkante liegen. Ziehen Sie das
Gurtzeug von der Kappe weg, bis die Fangleinen gerade gespannt sind.

Vorflugkontrolle
Fuhren Sie vor jedem Flug die folgende Vorflugkontrolle durch.

1. Prufen Sie beim Ausbreiten des Gleitschirms die Auf3enseiteder Kappe auf Risse,
etwa durch scharfe Gegenstande oder Beschadigungen im Packsack. Prufen Sie
die Tragegurte auf sichtbare Schaden.

2. Prufen Sie die Leinen auf Beschadigungen, Verdrehungen und Knoten.Teilen
Sie die Fangleinen entsprechend den Tragegurten in Gruppen ein. Gehen Sie
vom Gurtzeug in Richtung Kappe vor und |6sen Sie dabei Verwicklungen und
Verdrehungen. Ein teilweises Aufziehen der Kappe im Wind kann beim Sortieren

Z
O
m
L
)
L
=
>
)
)
mr
O
O
n
O
-
0 4
o0

ADAM SPOT 2 Handbuch Version 2 13 ADAM gp@Tz




VORBEREITUNG

der Leinen helfen. Stellen Sie sicher, dass die Bremsleinen

3. frei verlaufen und sich ungehindert bewegen kénnen. Prifen Sie den Knoten, mit
dem die Bremsgriffe an den Bremsleinen befestigt sind. Beide Bremsleinen muissen
gleich lang sein. Eine zweite Person kann die oberen Enden der Bremsleinen
zusammenhalten, wahrend Sie die Bremsgriffe halten. Bei aufgezogener Kappe
und ungeldsten Bremsen mussen die Bremsleinen leicht durchhéngen. Prifen Sie
stets die Schnallen und Verbindungen

4. des Gurtzeugs. Vergewissern Sie sich, dass die beiden Hauptkarabiner
beziehungsweise Verbindungsglieder zwischen Gurtzeug und Tragegurten sowie
die einzelnen Leinenschldsser zwischen Tragegurten und Leinen fest verschlossen
sind. Tragen Sie einen geeigneten

5. Helm, bevor Sie das Gurtzeug anlegen. Prufen Sie, ob das Rettungsgeratefach
korrekt geschlossen und der Ausldsegriff sicher befestigt ist. Legen Sie das
Gurtzeug an, schlieen Sie samtliche Schnallen und stellen Sie es beguem ein.

Jetzt sind Sie startbereit.
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FLUGEIGENSCHAFTEN

FLUGEIGENSCHAFTEN

Dieses Handbuch ist keine Fluganleitung. Die folgenden Hinweise helfen Ihnen jedoch, die
Eigenschaften lhres Gleitschirms optimal zu nutzen.

Start

Der ADAM SPOT 2 lasst sich vorwarts starten (besonders bei schwachem Wind) oder
rickwarts aufziehen (besonders bei starkerem Wind).

Vorwadrtsstart

Stellen Sie sich mit dem Rucken zur Kappe gegen den Wind und achten Sie darauf,

dass alle A-Leinen hinter Ihnen gespannt sind. Gehen Sie ein oder zwei Schritte zurlck,
aber nicht bis zur Kappe. Nehmen Sie in jede Hand einen A-Tragegurt und gehen Sie
gleichmaBig vorwarts, wobei Sie Druck auf den A-Tragegurten halten. Sobald die Kappe
vom Boden aufsteigt, lassen Sie die Hande los und halten Uber das Gurtzeug gleichmaRig
Druck auf den Tragegurten. Bei Windstille kann es hilfreich sein, die A-Tragegurte
weiterhin leicht mit den Handen zu fUhren. Seien Sie bereit, die Kappe mit den Bremsen
abzubremsen, falls sie Sie zu Uberholen droht.

Riickwadrtsstart

Bei Windgeschwindigkeiten tber 10 km/h empfehlen wir den Rickwéartsstart. Ziehen

Sie die Kappe mit Blick zum Gleitschirm mithilfe Ihres Kérpergewichts und der
A-Tragegurte auf. Wenn die Kappe etwa 45° erreicht hat, nehmen Sie den Druck von den
A-Tragegurten, damit sie nicht Uberschiel3t. Je starker der Wind und je gréRer der Druck
auf die A-Tragegurte, desto schneller steigt die Kappe. Bei starkerem Wind kdnnen Sie
der aufsteigenden Kappe einen Schritt entgegengehen. Dadurch verliert das Segel etwas
Energie und Uberschiel3t weniger leicht.
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FLUGEIGENSCHAFTEN

Geradeausflug

Ohne Steuereingaben fliegt |hr Gleitschirm ruhig geradeaus.

Kurvenflug

lhr Gleitschirm bendtigt zum Steuern keine kraftigen Eingaben. Mit Gewichtsverlagerung
in die Kurve dreht er effizienter. Wie schnell Sie die Bremse betatigen, beeinflusst das
Kurvenverhalten. Bei relativ schneller Bremsbetatigung fliegt die Kappe eine schnellere
Kurve mit starkerer Schraglage. Vermeiden Sie eine Ubermafig starke Schraglage. Fur eine
effizientere Kurve bei geringem Sinken kdénnen Sie die AuBenbremse leicht betatigen. Dies
verlangsamt die Drehung und begrenzt die Schraglage. Bremsen Sie nicht zu heftig, da
dies zum Trudeln fUhren kann.

Verwendung der D-Griffe

Die D-Griffe kbnnen zusatzlich zu den Bremsen verwendet werden, um den Gleitschirm
abzubremsen. Sie wirken auf die D-Leinen und ziehen den hinteren Teil der Kappe

nach unten. So lasst sich die Kappe erheblich verlangsamen: Sie sinkt in einem halb
gestallten Flugzustand mit sehr geringer Vorwaéartsgeschwindigkeit. Dies hilft Piloten bei
Ziellandewettbewerben, prazise auf dem Ziel zu landen.

Behalten Sie dabei die Bremsgriffe in den Handen und ziehen Sie gleichzeitig mit den
Fingern an den D-Griffen.

Der Stallpunkt

Wenn Sie den Gleitschirm zu stark abbremsen, reif3t die Stromung ab. Je starker Sie die
Bremsen betatigen - mit oder ohne D-Griffe -, desto hdoher wird der Druck. In der Nahe des
Stallpunkts ist der Druck sehr hoch. Fliegen Sie nur dann in der Nahe des Stallpunkts, wenn
Sie genligend H&he haben, um einen unbeabsichtigten Stall auszuleiten (mindestens 100 m).

ADAM SPOT 2 Handbuch Version 2 16 ADAM SPOT 2



FLUGEIGENSCHAFTEN

Aktives Fliegen

Beim aktiven Fliegen geht es darum, den Gleitschirm ruhig durch die Luft zu fuhren,

mit stabiler Position Uber dem Kopf und kontrolliertem Anstellwinkel. Dazu mussen Sie
mit Threm Gleitschirm mitfuhlen, inn durch die Luft fUhren und seine Rickmeldungen
wahrnehmen. In ruhiger Luft sind diese RUckmeldungen gering; bei Turbulenz erfolgen sie
standig und erfordern fortlaufende Aufmerksamkeit.

FUr die beste Leistung steuern Sie den Flugel mit kleinen Bremseingaben und
Gewichtsverlagerung, anstatt standig auf den Bremsen zu stehen. Eine kleine, frihe
Korrektur wirkt besser als eine grof3e, spate Eingabe. Je haufiger Sie den Gleitschirm mit
Trimmgeschwindigkeit fliegen lassen, desto besser ist seine Leistung.

Ihr Gleitschirm ist auch ohne Eingreifen des Piloten widerstandsfahig gegen Einklapper;
aktives Fliegen erhoht jedoch die Sicherheitsreserve. Es kann das Flugerlebnis sicherer und
angenehmer machen und wird bei guten Piloten zur Gewohnheit.

Thermikflug

Fur das beste Steigen sollten Sie in der Thermik eine flache Kurve wie oben beschrieben
fliegen und die Schraglage moglichst gering halten. In starker Thermik kann eine engere
Kurve mit groéBerer Schraglage helfen, ndher am Kern zu bleiben. Gewichtsverlagerung im
Gurtzeug macht die Kurve effizienter und verringert den erforderlichen Bremseinsatz.

Beschleunigungssystem

Start und normaler Flug erfolgen Ublicherweise ohne Beschleuniger. Um den
Gleitschirm zu beschleunigen, driicken Sie mit den FuRen auf die Beschleunigerstange.
Die Hochstgeschwindigkeit ist erreicht, wenn sich die beiden Rollen des
Beschleunigungssystems an jedem A-Tragegurt beriihren. Uben Sie keine (iberméaRige
Kraft aus und drlcken Sie nicht Uber diesen Punkt hinaus: Der Gleitschirm wird dadurch
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FLUGEIGENSCHAFTEN

nicht schneller, und es kann zu einem Frontklapper kommen! Betatigen und I6sen Sie den
FuBbeschleuniger gleichmaiig und schrittweise, um die Nickbewegung des Gleitschirms
zu kontrollieren. Jeder Gleitschirm kann frontal einklappen, wenn der Beschleuniger zu
abruptgeldst wird.

Wir empfehlen, nur bei Bedingungen zu fliegen, unter denen Sie ohne Beschleuniger gegen
den Wind vorankommen, sodass bei Bedarf noch zusatzliche Fluggeschwindigkeit zur
Verflgung steht.

WICHTIG:

1. Uben Sie die Verwendung des Beschleunigungssystems im normalen Flug und
machen Sie sich mit halb betatigtem Beschleuniger vollstandig vertraut, bevor Sie ihn
ganz durchtreten.

2. Der FuBbeschleuniger erhéht die Geschwindigkeit, indem er den Anstellwinkel
verringert. Dadurch steigt die Einklapptendenz der Kappe leicht. Seien Sie bei
schnellem Flug in unruhiger oder turbulenter Luft besonders vorsichtig, da
Einklapper bei hdherer Geschwindigkeit wahrscheinlicher sind.

3. Denken Sie daran, dass sich die Gleitleistung bei hoherer Geschwindigkeit
verschlechtert. Die beste Gleitzahl erreichen Sie mit gleich hohen Tragegurten und
vollstandig geldsten Bremsen oder mit leicht betatigtem Beschleuniger (bis zu 25
% des Beschleunigerwegs).

Die Dyneema-Leine, die das Beschleunigungssystem in den Tragegurten verbindet, ist

mit etwas Spiel ausgelegt, damit die Tragegurte im beschleunigten Flug die korrekte
L&nge erreichen. Dieses Spiel hdngt von der Schirmgrofe ab und bestimmt die Lange des
B-Tragegurts bei voller Beschleunigung. Die Leinenlange Iasst sich an der Schlaufe am
Leinenschloss des B-Tragegurts einstellen. Bei Bedarf kann die Leine auch ersetzt werden.
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FLUGEIGENSCHAFTEN

Prufen Sie die Bestandteile des Beschleunigungssystems regelmafig auf Verschlei3 und
stellen Sie sicher, dass es stets leichtgangig funktioniert.

Schnellabstieg

Angelegte Ohren

Die Fltgelenden kdnnen eingeklappt werden, um das Sinken des Gleitschirms zu

erhdéhen (,angelegte Ohren®). Damit kdnnen Sie rasch Hbhe abbauen, ohne die
Vorwartsgeschwindigkeit wesentlich zu verringern. Anders als beim B-Stall bleibt also die
Vorwartsfahrt weitgehend erhalten.

Beugen Sie sich im Gurtzeug nach vorn und greifen Sie bei weiterhin gehaltenen
Bremsgriffen die duBeren A-Leinen oder die Leinenschldsser der A’-Tragegurte. Ziehen
Sie die duBBeren A-Leinen oder A’-Tragegurte mindestens 30 cm nach auf3en und unten,
sodass die Flugelenden einklappen. Achten Sie unbedingt darauf, dabei nicht die anderen
A-Leinen zu betatigen, da sonst die Eintrittskante einklappen konnte. Mit angelegten
Ohren kdnnen Sie durch Gewichtsverlagerung steuern. Wenn Sie die duBeren A-Leinen
oder A’-Tragegurte loslassen, 6ffnen sich die Ohren von selbst. Falls ndtig, kann ein kurzer
Bremsimpuls das Offnen beschleunigen.

Uben Sie das Mandver zunéchst mit reichlich Bodenabstand, da ein Frontklapper auftreten
kdnnte. Halten Sie beide Bremsgriffe stets fest, damit Sie die Kontrolle behalten.

B-Stall
Ein B-Stall kann nutzlich sein, wenn Sie rasch viel Ho6he abbauen mussen, etwa um einem
Gewitter zu entkommen. Fuhren Sie ihn nicht unter 100 m Bodenabstand durch.

Halten Sie beide Bremsgriffe fest, greifen Sie mit jeder Hand das obere Ende eines
B-Tragegurts und ziehen Sie beide 10-15 cm nach unten. Die Strémung an der Kappe reifl3t
ab und die Vorwartsgeschwindigkeit sinkt auf null. Achten Sie auf reichlich Bodenabstand,
denn die Sinkgeschwindigkeit kann Uber 10 m/s liegen. Ziehen Sie starker an den
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FLUGEIGENSCHAFTEN

B-Tragegurten, um die Sinkgeschwindigkeit zu erhéhen.

Zum Ausleiten lassen Sie beide B-Tragegurte symmetrisch und relativ schnell los. Die
Kappe fliegt normalerweise innerhalb von zwei Sekunden selbststandig wieder an. Zu
langsames Loslassen kann zu einem Sackflug fUhren; asymmetrisches Loslassen kann
Trudeln ausldsen.

Steilspirale:

Die Steilspirale zahlt zu den gefahrlichsten Gleitschirmmandvern. Die hohe G-Belastung
und der schnelle Hohenverlust kdnnen Piloten leicht Uberraschen. Eine Fehleinschatzung
kann zu einem sehr schweren Unfall fihren. Uben Sie Steilspiralen nur unter enger
Aufsicht, etwa bei einem Sicherheitstraining.

Eine normale Kurve geht bei fortgesetztem Bremsen auf einer Seite in eine Steilspirale
Uber. Dabei nehmen Schraglage und Drehgeschwindigkeit zu. Leiten Sie die Spirale
schrittweise und kontrolliert ein: Zu schnelles Bremsen kann Trudeln oder eine Spirale mit
hoher G-Belastung ausldsen.

Zum Ausleiten einer steilen Spirale lassen Sie die gezogene Bremse allmahlich los und/
oder betatigen die Gegenbremse allmahlich. Abruptes Losen kann bewirken, dass die
Kappe vorschief3t und abtaucht, wahrend Geschwindigkeit in Auftrieb umgesetzt wird.
Seien Sie bereit, ein Abtauchen mit den Bremsen abzufangen. Beim Ausleiten kénnen Sie
auBerdem durch Ihre eigene Wirbelschleppe fliegen. Die dadurch entstehende Turbulenz
kann einen Einklapper ausldsen.

ACHTUNG: Steilspiralen kdnnen Orientierungsverlust oder Bewusstlosigkeit verursachen.

Ihre Ausleitung dauert eine gewisse Zeit. Leiten Sie das Mandver deshalb rechtzeitig und

mit ausreichender Hbhe aus.
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FLUGEIGENSCHAFTEN

Landung

Die Landung ist unkompliziert. Bei schwachem Wind flaren Sie wie Ublich aus etwa 2 m
Hoéhe aus. Es kann hilfreich sein, die Bremsleinen einmal um die Hande zu wickeln, um die
Ausleitung wirksamer zu machen.

Bei starkem Wind ist eine andere Technik erforderlich. Wenn Sie dann mit den Bremsen
ausflaren, kann der Gleitschirm die Energie in zusatzliche Hohe umsetzen. Greifen Sie
stattdessen unmittelbar vor der Landung die hinteren Tragegurte an den Leinenschldssern
und lassen Sie die Kappe nach dem Aufsetzen damit zusammenfallen. So klappt der
Gleitschirm sehr schnell zusammen.
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EXTREMFLUGMANOVER

Ausgebildete Testpiloten haben den Gleitschirm weit auBerhalb des normalen
Flugbereichs getestet. Diese Tests werden sehr prazise, mit Rettungsgerat und Uber
Wasser durchgefuhrt.

Fullstalls und Trudeln sind mit jedem Gleitschirm gefahrliche Mandver und werden nicht
empfohlen.

Fullstall

Piloten sollten ihren Gleitschirm nur unter Anleitung bei einem Sicherheitstraining absichtlich in
den Stall bringen.

Unbeabsichtigte Strémungsabrisse entstehen durch zu starkes Bremsen. Beim Annahern an den
Stallpunkt steigt der Bremsdruck. Dies ist ein Warnsignal, die Bremsen freizugeben.

Kurz vor dem Stallpunkt beginnt die Kappe senkrecht zu sinken; schlie3lich fallt sie hinter den
Piloten zurlck und klappt zusammen.

Wenn der Gleitschirm stallt, ist es sehr wichtig, die Bremsstellung zunachst beizubehalten, bis
sich der Gleitschirm in einer sicheren Position befindet. Wahrend des Stalls bewegt sich der
Gleitschirm gegentiber dem Piloten nach hinten und vorne. Geben Sie die Bremsen erst frei,
wenn sich die Kappe Uber oder vor Ihnen befindet.

Die Bremsen sollten dann zUgig und vollstdndig freigegeben werden, normalerweise innerhalb
von etwa zwei Sekunden. Strecken Sie dabei die Hande ganz nach oben: Werden die Bremsen
auch nur geringfligig angelegt gehalten, fallt das anschlielende Vornicken erheblich starker aus.
Seien Sie bereit, das Vornicken abzufangen.

Erfahrenen Piloten im Sicherheitstraining wird empfohlen, die Bremsen vorzuldsen und die
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EXTREMFLUGMANOVER

gesamte Spannweite wieder zu &ffnen, um bei der Ausleitung Verhanger an den Flugelenden zu
vermeiden.

Fur die Wiederherstellung des Normalflugs ist ausreichende Hohe entscheidend. FUr solche
Mandver wird eine professionelle Schulung dringend empfohlen.

Sackflug

Ihr Gleitschirm wurde so konstruiert, dass er normalerweise nicht im Sackflug bleibt. Bei falscher
Leineneinstellung oder wenn seine Flugeigenschaften aus anderen Grinden beeintrachtigt sind,
kann er dennoch in einen Sackflug geraten. Aus Sicherheitsgriinden sollten alle Piloten dieses
Problem und die Ausleitung kennen.

Im Sackflug bemerkt der Pilot folgende Anzeichen:
¢ Sehr geringe Fluggeschwindigkeit.

« Nahezu senkrechtes Sinken (&hnlich einem Rundkappenschirm), typischerweise
etwa 5 m/s.

*  Der Gleitschirm wirkt relativ gut gefullt, hat aber nicht seinen vollen Innendruck;
die Kappe sieht schlaff aus und fuhlt sich auch so an.

Zum Ausleiten eines Sackflugs sollten Sie zunachst einfach die Hdnde nach oben nehmen.
Dadurch sollte der Gleitschirm wieder normal fliegen. Falls er nicht in den Normalflug
zurtickkehrt, kann vorsichtiges Ziehen an den A-Tragegurten dazu beitragen, dass die Strémung
an der Eintrittskante wieder anliegt. Ziehen Sie nicht zu stark nach unten, da dies einen
Frontklapper ausldsen kann.
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EXTREMFLUGMANOVER

Vrille/Negativdrehung

Dieses Mandver ist gefahrlich und sollte im normalen Flugbetrieb nicht ausgefthrt
werden.Wenn der Pilot eine zu schnelle und enge Kurve einleitet, kann sich eine Vrille
ereignen.In der Vrille stehen Pilot, Leinen und Schirm in einer Ebene und rotieren um
eine vertikaleAchse. Der gleitschirm wird nicht grundlos negativ drehen. Wird dennoch
aus Versehen eine Negativdrehung eingeleitet, sollte der Pilot die Bremsen sofort wieder
[6sen undbereit sein, ein anschlielendes Abtauchen der Kappe mit dosiertem Bremsen
zu dampfen.Wenn der Pilot dem Abtauchen der Kappe nicht entgegenwirkt, besteht die
Moglichkeit,dass sie asymmetrisch einklappt.

Asymmetrische Frontklapper

Ihr Gleitschirm ist sehr widerstandsfahig gegen Entleerungen; wenn die Kappe
jedochaufgrund von Turbulenzen auf einer Seite einklappt, sollten Sie zunachst die
Flugrichtungkontrollieren, indem Sie auf der gegenUberliegenden Bremse gegensteuern.
Die meistennormalen Einklapper 6ffnen sich sofort wieder von selbst und man hat

kaum Zeit zureagieren, bevor sich der Schirm von selbst wieder 6ffnet. Die Steuerung
der Flugrichtungflhrt dazu, dass sich der Flugel wieder aufblast. Bei hartnackigeren
Einklappern kann esjedoch notwendig sein, die Bremse auf der eingeklappten Seite mit
einer langen, kraftigen,gleichmafiigen und festen Bewegung zu betatigen. Normalerweise
reichen ein oder zweiPumpen von etwa 80 cm Lange aus. Jeder Pumpvorgang sollte in
etwa einer Sekundeerfolgen und gleichmaRig wieder geldst werden. In schweren Féllen
kann es effektiversein, beide Bremsen gleichzeitig zu betatigen, um die Kappe wieder
aufzupumpen. AchtenSie darauf, dass der Schirm nicht vollstandig abgewlrgt wird, wenn
Sie diese Technikanwenden.
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Symmetrische Frontklapper

Es ist moglich, dass die Vorderseite des Flugels durch Turbulenzen symmetrisch
einklappt,was aber durch aktive Steuerung weitgehend verhindert werden kann.In der

Anfangsphase eines Frontklappers sollte der Pilot fur maximal eine Sekundesymmetrisch
auf beiden Seiten bremsen. Dadurch wird die Luft vom hinteren Teil derKappe nach
vorne gedriickt und der tiefe Klapper verhindert. Stellen Sie sicher, dass dieBremsen in
den spateren Phasen des Einklappens vollstandig geldst werden, da sonst ein Sackflug
ausgeldst werden kann. Der Schirm erholt sich normalerweise von selbst,solange der Pilot
die Bremsen anhéalt. Wenn der Schirm sich nicht von selbst erholt, kannes notwendig sein,
die Bremsen ein zweites Mal zu betatigen.

Verhanger

Nach einem schweren Einklapper kann sich ein Fligelende in den Leinen verfangen.

Gehen Sie zunachst wie oben unter ,,Asymmetrische Einklapper” beschrieben vor. Wenn
sich die Kappe noch immer nicht 6ffnet, ziehen Sie an den hinteren Tragegurten, um das
Wiederflllen zu unterstltzen. Auch Ziehen an der Stabiloleine kann einen Verhanger |6sen.
Die Kontrolle der Flugrichtung hat jedoch immer oberste Prioritat. In geringer Ho6he ist es
wichtiger, die Kappe zu einem sicheren Landeplatz zu steuern oder gegebenenfalls das
Rettungsgerat auszuldsen.
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LEINENWARTUNG

Schlaufen an den hinteren Leinen I6sen

Alle BGD-Gleitschirme werden ab Werk mit Schlaufen an

den Leinenschldssern der C-Leinen (und, falls vorhanden, der
D-Leinen) sowie der Stabiloleine ausgeliefert. Die Schlaufen
kdnnen geldst werden, um eine etwaige VerkUrzung der hinteren
Leinen mit zunehmendem Alter des Gleitschirms auszugleichen.

BGD empfiehlt, die Schlaufen nach 100 Flugstunden oder einem
Jahr zu I&sen, je nachdem, was zuerst eintritt. Dies sollte friher
geschehen, wenn der Pilot bemerkt, dass sich der Gleitschirm
beim Start nicht mehr so leichtaufziehen Iasst.

Links: Schlaufen an
den Leinenschléssern;
rechts: Schlaufen gelést

Bei der ersten Leinenkontrolle, normalerweise nach zwei Jahren,
sollten die Schlaufen bereits geldst worden sein. Das Prufzentrum muss dies Uberprifen
und die Einstellung gegebenenfalls feinjustieren.

Ersatzleinen einbauen

Wenn Leinen an Ihrem Gleitschirm ausgetauscht werden mussen, empfehlen wir,
die neuen Leinen von einer Fachkraft einbauen zu lassen. Die Lufttichtigkeit Ihres
Gleitschirms und lhre Sicherheit hangen vom korrekten Einbau ab.

Die auszutauschenden Leinen kdnnen Sie anhand des Leinenplans fur lhren Gleitschirm
identifizieren. Die aktuelle Versionsteht unter https://flybgd.com/lines zum Download
bereit.

Ersatzleinen kdnnen Sie im Zubehdrbereich der BGD-Website bestellen. Prifen Sie, ob die
neuen Leinen der aktuellen Version des Leinenblatts entsprechen. Vergewissern Sie sich
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LEINENWARTUNG

auBerdem, dass die LeinenfUhrung am Gleitschirm mit dem

Leinenplan im Handbuch Ubereinstimmt. Am schnellsten lassen

sich alte Leinen durch Abschneiden entfernen. Stellen Sie aber M
unbedingt sicher, dass die neuen Leinen bereits eingetroffen Ummantelte Leine '
sind! Manchmal wird nur ein Teil des Leinensatzes bendtigt (z.

B. lohne Qalerieleinen od.er Bremsleinen). Achten Sieﬂdarauf, Unummantelte Mikroleine: gelber Faden
keine Leinen abzuschneiden, die erhalten bleiben mussen. M

Welche Seite nach oben?
Die Leinen mussen in der richtigen Orientierung eingebaut
werden.

Unummantelte Mikroleine: weiBer Faden

Unummantelte Leinen sind an einem Ende verstarkt;
dieses Ende ist durch einen gelben Faden gekennzeichnet,
Verbindungen zwischen Leinen mussen stets mit den
verstarkten Enden der Mikroleinen hergestellt werden.

Nicht verstarkt
Verstarkt

I/

— Verstarkt

—— Nicht verstarkt
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LEINENWARTUNG

Das nicht verstarkte Ende ist mit einem weien Faden gekennzeichnet und wird am
Aufhangepunkt des Gleitschirms oder am Leinenschloss befestigt. Ummantelte Leinen
besitzen keine zusatzliche Verstarkung und kénnen in beiden Richtungen eingebaut
werden.

Ausrichtung der Aufhdngepunkte

Die A-Aufhangepunkte sind bei allen BGD-Gleitschirmen . )
nach hinten geneigt, damit sie in Zugrichtung der J —————p==r—_ |Nneinandergreifend
Leinen liegen. Beim Einbau der Leinen mussen die

A-Aufhangepunkte nach hinten geneigt sein; die Ubrigen x ﬂ— Durchgeschlauft
Aufhangepunkte sollten senkrecht zum Untersegel

stehen.
Leinenverbindungen J INEhEMeEReEiEne
Alle Leinen sind durch Ankerstichverbindungen mit
anderen Leinen oder Aufhangepunkten verbunden. x
Durchgeschlauft

Achten Sie darauf, dass diese Verbindungen korrekt
ineinandergreifen und nicht nur lose durchgeschlauft sind.

Schlaufen an den hinteren Leinen

Leinen an den A- und B-Tragegurten: Neue Leinen ohne

Schlaufen einbauen.

C-Leinen und Stabiloleine: Neue Leinen mit einer einfachen Schlaufe am Leinenschloss
einbauen.

Aufziehkontrolle

Nach dem Einbau von Leinen mussen Sie stets sdmtliche Leinenlangen des Gleitschirms
prufen und den Gleitschirm aufziehen, um vor dem néchsten Flug zu kontrollieren, ob alles
korrekt aussieht.
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LAGERUNG, REPARATUR UND
WARTUNG

Lagerung und Pflege

Wenn Sie die Kappe nass einpacken mussen, lassen Sie sie hdchstens einige Stunden in
diesem Zustand. Trocknen Sie sie so bald wie mdglich, aber verwenden Sie keine direkte
Warmequelle: Das Material ist brennbar!

Lagern Sie die Kappe immer an einem trockenen, warmen Ort, idealerweise bei 5 °C bis
25 °C. Lassen Sie die Kappe niemals gefrieren, insbesondere wenn sie feucht ist.

Ihr Gleitschirm besteht aus hochwertigem Nylon, das gegen Schwachung durch UV-
Strahlung behandelt wurde. UV-Strahlung schwacht das Gewebe dennoch; langere
Einwirkung intensiver Sonne kann die Sicherheit der Kappe erheblich beeintrachtigen.
Packen Sie den Gleitschirm nach dem Flug ein und lassen Sie ihn nicht unnétig in der
starken Sonne liegen.

Ziehen oder schieben Sie den Gleitschirm niemals Uber Beton oder andere harte
Oberflachen, da dies zu Scheuerschaden am Tuch fUhren kann.

Reinigung

Behandeln Sie die Kappe nicht mit chemischen Reinigungs- oder Lésungsmitteln. Falls

Sie das Tuch reinigen mussen, verwenden Sie warmes Wasser und etwas Seife. Wenn die
Kappe mit Meerwasser in BerUhrung gekommen ist, spllen Sie sie mit warmem Wasser ab
und trocknen Sie sie sorgfaltig.

Z
O
m
L
)
L
=
>
)
)
mr
O
O
n
O
-
0 4
o0

ADAM SPOT 2 Handbuch Version 2 29 ADAM SPOT 2




LAGERUNG, REPARATUR UND
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Packen

Wir empfehlen, den Gleitschirm ziehharmonikaférmig zu packen, um seine Lebensdauer
zu verlangern. Beginnen Sie immer mit zusammengerafftem Gleitschirm. Legen Sie ihn
nicht erst vollstandig aus, denn beim anschlielenden Zusammennehmen der Eintrittskante
wlrden Sie ihn Uber den Boden ziehen und Scheuerschaden riskieren.

Legen Sie zunachst die Kunststoffverstarkungen der Eintrittskante von einem Fligelende
zum anderen Ubereinander (nicht in der Mitte falten). Drehen Sie diesen Stapel auf die
Seite, sodass die Verstarkungen flach liegen, und sichern Sie ihn mit einem Gurt, wahrend
Sie den restlichen Gleitschirm ziehharmonikafdrmig falten. Dricken Sie die Luft von der
Hinterkante in Richtung Eintrittskante heraus und falten Sie den Gleitschirm anschlieBend
in drei oder vier Abschnitte, damit er in den Innenpacksack passt. Entfernen Sie den Gurt
von der Eintrittskante, schlieBen Sie ihn um den gesamten Gleitschirm und legen Sie
diesen in den Innenpacksack.

Ein Zellenpacksack oder Kompressionssack erleichtert diese Packweise erheblich. Bruce
zeigt in diesem Video, wie man den Zellenpacksack verwendet.

Kleine Reparaturen

Kleine Risse im Ober- oder Untersegel der Kappe (nicht in den Profilrippen) kénnen mit
selbstklebendem Ripstop-Nylon repariert werden. Risse bis etwa 10 cm lassen sich auf
diese Weise reparieren, sofern sie sich nicht in stark belasteten Bereichen befinden. Wenn
Sie Zweifel an der Lufttlchtigkeit der Kappe haben, wenden Sie sich bitte an Ihren Handler
oder direkt an BGD.

Wartung / Nachpriifung

Lassen Sie lhren Gleitschirm regelmafBig warten. Er bendtigt alle 24 Monate oder nach
150 Flugstunden eine grundliche Kontrolle beziehungsweise Nachprufung, je nachdem,
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LAGERUNG, REPARATUR UND
WARTUNG

was zuerst eintritt. Diese muss vom Hersteller, Vertreiber oder einer anderen autorisierten
Person durchgeflhrt werden.

Die vollstandige Nachprtfung umfasst eine grindliche Kontrolle aller Bauteile: Sicht- und
Zustandsprufung, Prufung der Luftdurchlassigkeit des Kappenmaterials (Porositat), der
Leinenfestigkeit, der Kappenfestigkeit sowie der Leinengeometrie und Leinenladngen
einschlieBlich der Tragegurte. Die Ergebnisse mussen dokumentiert werden. Besteht der
Leinensatz die Festigkeitsprifung nicht, mussder gesamte Leinensatz ausgetauscht werden.

BGD Ubernimmt nur fUr Reparaturen Verantwortung, die von einem zugelassenen
Servicezentrum durchgefuhrt wurden, sowie fUr Leinen aus BGD-Produktion, die von einem
zugelassenen Servicezentrum eingebaut wurden. Eine Liste zugelassener Servicezentren
finden Sie auf unserer Website.

Wenn Sie hinsichtlich der Unversehrtheit Ihres Gleitschirms Bedenken haben, wenden Sie
sich bitte an Ihren BGD-Handler in Ihrer N&he oder direkt an BGD.

Umweltschutz und Recycling

Unser Sport findet in der Natur statt, und wir sollten alles tun, um unsere Umwelt zu
bewahren. Ein Gleitschirm besteht im Wesentlichen aus Nylon, synthetischen Fasern
und Metall. Entfernen Sie am Ende seiner Lebensdauer alle Metallteile und geben Sie die
verschiedenen Materialien bei einer geeigneten Entsorgungs- oder Recyclingstelle ab.
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TECHNISCHE DATEN

Materialien

Der ADAM SPOT 2 besteht aus den folgenden hochwertigen Materialien:

OBERSEGEL Porcher Skytex 38g/m?
UNTERSEGEL MJ Tex MJ40 (40g/m?)
WINGLET MJ Tex MJ40 (40g/m?)

INNERE STRUKTUR Porcher Skytex hard finish 40g/m?

VORDERKANTENVERSTARKUNG

Plastic wire 2.4mm / 2.7mm

TRAGEGURTE

20mm Kevlar / nylon webbing

UMLENKROLLEN

Sprenger/Ronstan P18

GALLERIELEINEN

Liros DSL

MITTLERE LEINEN

Liros TSL

STAMMLEINEN

Liros TSL

BREMSLEINEN

Liros DSL

Ersatzteile erhalten Sie direkt bei BGD oder Uber unser Netzwerk registrierter BGD-
Reparaturbetriebe. Eine vollstdndige Liste finden Sie unter www.flybgd.com.
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Technische Daten

s M ML
SKALIERUNGSFAKTOR 0.94 1 1.05
PROJIZIERTE FLACHE (M%) 186 21 23.2
AUSGELEGTE FLACHE (M%) 221 25 276
SCHIRMGEWICHT (KG) 4 45 51
ANZAHL DER LEINENEBENEN (A/B/C/D) 3/4/3N1
ZELLEN 34
AUSGELEGTE STRECKUNG 4.5
PROJIZIERTE STRECKUNG 3.2
MAXIMALE PROFILTIEFE (M) 2.8 3 31
AUSGELEGTE SPANNWEITE (M) 10 10.6 M1

ZUGELASSENES STARTGEWICHT (KG) 55-80 70-90 80-100

ZULASSUNG (EN/LTF) A A A

* Zertifizierung ausstehend
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TECHNISCHE DATEN
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TECHNISCHE DATEN

Brems- und Beschleunigerweg

GroBe Beschleunigerweg Bremsweg Bremsweg
Mindestgewicht Hoéchstgewicht
S
M 14 cm 76 cm 76 cm
ML
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TECHNISCHE DATEN

Kontrolle der Leinenldangen

Alle Maf3e sind in Millimetern angegeben. Die Leinen werden bei 50 N Spannung
gemessen; die Spannung muss vor der Messung langsam und gleichmafig

aufgebaut werden. Die Leinenldngen gelten fur einen bereits geflogenen Gleitschirm.
Gemessen wird ab dem Untersegel; Tragegurte und Leinenschldsser

sind eingeschlossen. Wahrend der EN-Zulassung hat das Testteam nach den Testfligen
die im Handbuch angegebenen Langen der Fangleinen, Steuerleinen und Tragegurte mit
dem Prufmuster verglichen. Die Abweichung zwischen Handbuch und Prifmuster darf
héchstens 10 mm betragen. Die aktuellen Leinenlangen

und Leinenplane stehen unter https://flybgd.com/lines zum Download bereit.
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TECHNISCHE DATEN

Grofle M

Gesamtleinenlangen

A B (o D K

1 6531 6462 6529 6626 6800
2 6482 641 6477 6572 6529
3 6467 6398 6468 6561 6422
4 6495 6431 6506 6592 6283
5 6473 6412 6497 6604 6190
6 6428 6371 6456 6559 6258
7 6424 6373 6470 6526 6266
8 6464 6424 6529 6576 6273
9 6459 6395 6494 6462 6269
10 6404 6346 6431 6393 6232
1 6400 6350 6420 6227
12 6369 6332 6393

13 6334 6306 6383

14 6045 6061 6166

15 5963 5997 6075

AdamSpot_2_M_VI1_rev4_Lines_Manual
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TECHNISCHE DATEN

2 i

O GroBeM |- : ¢ : K

— al 883 bl 873 cl 878 di 927 K1 1749

Einzelleinenlangen a2 833 b2 821 c2 826 d2 873 k2 1477

U) a3 846 b3 834 c3 837 d3 886 K3 1370

m ad 873 b4 866 c4 874 d4 916 K4 1523
as 862 b5 851 c5 858 ds 980 | k5 1429

Q a6 816 b6 809 c6 817 d6 934 K6 1497
a7 792 b7 779 c7 781 d7 818 K7 797
a8 831 b8 829 c8 839 ds 867 k8 803

I a9 1338 | b9 1237 | c9 1267 | d9 1235 | k9 957

P alo 1282 | blo ns7 clo 1204 | d10 900 | kIO 919
all 1278 | b 191 cll 193 K11 914

— a2 969 | b2 965 | c12 901

Z al3 933 b13 938 13 890
al4 859 b14 743 cl4 476

m als 776 bi5 678 cl5 384

Q AM1 1230 | BMI m9 CM1 1972 | DMI 2050 | KMI 735

J AM2 1202 | BM2 1093 |CM2 1951 DM2 2025 | KM2 577
AM3 1169 BM3 1062 |CM3 978 DM3 962 KR 2326

O AM4 1189 | BM4 1094 |CM4 1027 | DM4 1046 | KR2 2034
AMS 1168 BM5 1003 |CM5 758 DRI 3155 | KR3 2015

w AM6 1446 | BM6 1211 cM6 1022 KL1 2681
AM7 853 BM7 984 CM7 1355

m ARI 3941 | BRI 3969 | CRI 3185

U AR2 3452 | BR2 3998 | CR2 4175
AR3 3452 |BR3 3654 |CR3 3983

: BR4 3836

m AdamSpot_2_M_VI1_rev4_Lines_Manual

m ADAM SPOT 2 Handbuch Version 2 38 ADAM gp@Tz




SCHLUSSWORT

SCHLUSSWORT

Gleitschirmfliegen ist ein wunderbarer Sport. Wir winschen Ihnen viele Fltige und
Abenteuer mit Ihrem neuen Gleitschirm.

Bitte bedenken Sie, dass Gleitschirmfliegen eine potenziell gefahrliche Tatigkeit ist. Wir
arbeiten intensiv daran, unsere Ausrlstung so sicher wie méglich zu gestalten. |hre
Sicherheit liegt jedoch immer in |hrer eigenen Verantwortung. Vor der Verwendung dieser
Ausristung bendtigen Sie eine entsprechende Ausbildung.

Wahlen Sie stets AusrlUstung und Wetterbedingungen, die zu lhrem Ké&nnen passen.
Prifen Sie die Wettervorhersage, verlassen Sie sich aber nicht ausschlielich darauf.
Die tatsachlichen Bedingungen kénnen von der Vorhersage abweichen und sich schnell
andern.

Pflegen Sie Ihre AusriUstung sorgfaltig. UV-Strahlung durch direktes Sonnenlicht lasst
Materialien altern, sowohl in der Luft als auch am Boden. Wenn Sie Ilhre Ausrustung
moglichst wenig der Sonne aussetzen und sie stets trocken halten, verlangern Sie ihre
Lebensdauer. Lassen Sie Inhren Gleitschirm regelmafig Uberprufen.

Letztlich sind Sie selbst fur Ihre Sicherheit verantwortlich. Fliegen Sie umsichtig und mit
Blick auf lhre Sicherheit - und haben Sie Spal3!

Wir sehen uns in der Luft!

BGD GmbH
Am Gewerbepark 11, 9413 St. Gertraud, Osterreich
Tel. +43 (0) 4352 20477
E-Mail sales@flybgd.com
www.flybgd.com

Z
O
m
L
)
L
=
>
)
)
mr
O
O
n
O
-
0 4
o0

ADAM SPOT 2 Handbuch Version 2 39 ADAM gp@Tz



mailto:sales%40flybgd.com?subject=
https://www.flybgd.com

APPENDIX

APPENDIX

EN-Leinenldngen

Die folgenden Tabellen zeigen die bei der Musterprifung von der Prifstelle ermittelten
Leinenlangen der Testschirme.

GroBBe M

Gesamte Leinenlange einschlieBlich Tragegurt und Karabiner (mm). Rechts: Gesamtlange
des Tragegurts ohne Karabiner (mm).

A B C D E Stab Brakes

Center 1 6535 6461 6533 6636 6787 Risers Std Acc
2 | 6483 6409 6480 6581 6517 :. 333 :21
3 6469 6396 6467 6565 6408 5 197 200
4 6497 6428 6502 6591 6280 C 295 297
5 6477 6414 6501 6602 6186 D 296 296
6 6430 6373 6458 6555 6254 Acc 147 “[mm]
7 6423 6375 6473 6523 6266 Trimmer n/a [mm]
8 6460 6422 6528 6570 6271
9 6456 6390 6487 6460 6267 *Travel range (distance between A and rear riser)
10 6401 6341 6422 6392 6229
11 6395 6342 6415 6224
12 6367 6333 6395
13 6332 6305 6385
14 6041 6056 6158
15 5960 5991 6069
16
17

Wing tip 18
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